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Aus der Redaktion

Obst Peter Widermann MSD

Sehrgeehrte Leserinnen und Leser! Leiter der Grundlagenabteilung

Sie halten die erste Ausgabe der Fachpublikation der FIFIATS, den ,Aquila“ in Hdnden. Wir wollen mit
diesem Medium einem moglichst groflen Leserkreis neue Erkenntnisse, Entwicklungen und Trends im
Bereich der Luftstreitkrafte naherbringen. Zielsetzung ist es, in jeder Nummer die Kerngebiete der
Luftstreitkrafte - Flieger, Fliegerabwehr, Fliegerbodenorganisation und Luftfahrttechnik - die sich ja auch in
der Struktur der FIFIATS wiederfinden, mit zumindest einem Artikel abzudecken.

In dieser Nummer steht die Vorstellung der Schulorganisation, der Garnisonen und der zivilen und
militarischen Partnerim Vordergrund.

Die ,Zweitnummer®, die zum Jahreswechsel bzw. am Beginn des neuen Jahres erscheinen soll, wird sich im
Wesentlichen mit den Themen des Symposiums der FIFIATS, das ja als Standardveranstaltung im
November jeden Jahres stattfinden soll, beschaftigen.

Mit Ihrer Hilfe und den uns zur Verfugung stehenden Mitteln wird es uns gelingen, den ,Aquila“ zum
Standardmedium eines groRen, interessierten Leserkreises zu entwickeln. 3

Ich wiinsche Ihnen viel Freude bei der Lektlire dieser Zeitschrift.

Ok eterid Ermarﬁn WS

Dear reader,

This is the firstissue of the new magazine “Aquila” published by the Austrian Aviation and Air Defence School
(FIFIATS). It has been designed to inform you about the latest developments and trends in the Austrian
airforce. As it is our goal to cover a broad range of topics, all major FIFIATS institutes aviation, air defence,
aviation ground services and aviation technology will contribute to every issue.

Aviation, air defence, aviation ground services and aviation technology together they do not only form the
core elements of the Austrian airforce, but they also account for the organizational structure of our school.
Therefore, the FIFIATS organization, our divisions, and our civilian and military partners are in the focus of
this firstissue.

The second issue, which is planned for the end of 2010/beginning of 2011, is going to introduce you to the
topics discussed at the annual FIFIATS symposium in November.

We appreaciate your feedback and ideas to help us develop “Aquila” into a new standard magazine
dedicated to a broad readership interested in the various fields of the airforce.

We hope that you'll enjoy reading the first issue of “Aquila”.

P.S. If you would like to receive a specific article in English, please contact the editors (contact details on the
left hand page under the heading “Redaktion”).
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Brief des Kommandanten

Verehrte Leserinnen und Leser
willkommen und herzlichen
Dank!

Willkommen zur Lektlre der
ersten Ausgabe einer neuen
Fachpublikation im Bundes-
heer

- einer Fachpublikation flir die
Osterreichischen Luftstreit-
krafte.

Herzlichen Dank daflir, dass
Sie dieses Heft aufgeschlagen
haben und durchblattern und
nicht gleich beiseite gelegt
haben. Sie schlagen damit
gemeinsam mit uns ein neues
Kapitel der Grundlagenarbeit
an der Flieger- und Flieger-
abwehrtruppenschule auf!

Warum ,Aquila“?

»LAquila“ lateinisch ,derAdler”.
Er ist nicht nur das prominent
platzierte Wappentier im
Zugehorigkeitsabzeichen
unserer Schule, er ist vielmehr
jahrzehntelanges Symbol fir
die Osterreichischen Flieger-
bzw. Luftstreitkrafte. Und nicht
nur der Osterreichischen - die
meisten Luftwaffen Europas
und der Welt flihren diesen
symboltrachtigen Raubvogel in
ihren Abzeichen. Der Adler
steht fur Kraft und Starke, fir
Mut, Entschlossenheit,
Wendigkeit und Schnelligkeit.
Er steht schlichtweg fir
,Power”, in und aus der Luft,
und damit, im Ubertragenen
Sinn, fiir ,Airpower*.

Doch der junge, eben ge-
schlliipfte Adler muss diese
Eigenschaften erst erwerben.
Hilflos, mit zum Flug un-
geeignetem Federflaum wartet
er im Horst auf die Futterung
durch seine Eltern, muss
wachsen, Kraft sammeln, sich
entwickeln und dabei der
Bedrohung durch vielerlei
Feinde entgehen.

Erst wenn er kraftig genug und
fligge geworden ist, kann er es
wagen, dem Vorbild seiner
Eltern zu folgen, das ihm
angeborene Fliegen auch
tatsachlich zu erlernen und
mehr und mehr zu jener
majestatischen Erscheinung
am Himmel zu werden, die man
mit seinem Namen verbindet.
Insofern ist auch die Flieger-
und Fliegerabwehrtruppen-
schule mit einem Adlerhorst
vergleichbar. Als zentrale
Bildungsstatte mit Verant-
wortung fir die Aus-, Fort- und
Weiterbildung der Offiziere,
Unteroffiziere und Zivil-
bediensteten der OJster-
reichischen Luftstreitkrafte ist
es unsere Aufgabe, die sinn-
bildlich gesprochen ,jungen
Adler¢, die uns anvertrauten
Auszubildenden, zu flttern, zu
ihrer Entwicklung beizutragen
und ihnen zu helfen fligge zu
werden. Manchen von ihnen
bringen wir das Fliegen ja auch
im wahrsten Sinne des Wortes
bei.

Darumalso...... LAquila®!

Wissen transportieren -
Kompetenz erweitern

Doch um diese Aufgabe der
Lehre zielgerichtet wahr-
nehmen zu kénnen, bedarf es
u.a. einer soliden Wissens-
basis, deren Aufbereitung an
den Schulen des Bundes-
heeres als Grundlagenarbeit
bezeichnet wird. Dieses
Wissen und diese Kompetenz
stellen aber natirlich nicht nur
die Basis jeder qualifizierten
Ausbildung und Lehre dar, sie
tragen vielmehr auch zur
Weiterentwicklung der ein-
zelnen Waffengattungen,
Fachrichtungen und -dienste
bei - nicht zuletzt als , Think
Tank® fur Ubergeordnete
Dienststellen.

Bgdr Mag. Glnter Schiefert
Kommandant der
Flieger- und
Fliegerabwehrtruppenschule

Ausgehend von diesem Selbst-
verstandnis und in Verfolgung
des Zieles, sich zu einem
.,Kompetenzzentrum* fir die
Belange der Luftstreitkrafte zu
entwickeln, gibt die Flieger-
und Fliegerabwehrtruppen-
schule mit dieser Ausgabe
beginnend die Fachpublikation
»LAquila“® heraus. Sie wird
vorerst zweimal jahrlich
erscheinen und uber aktuelle
Entwicklungen, Trends sowie
Uber konkrete Vorhaben und
Bearbeitungen informieren,
sowohl die Osterreichischen
Luftstreitkrafte als auch das
internationale Umfeld be-
treffend.

»LAquila® ist somit auch keine
Truppenzeitung nach her-
kdmmlichem Verstandnis
sondern ein Fachmedium, das
als ,Transportmittel* fir
beruflich nutzbares Wissen
gedacht ist. Die Schule will
damit auch auf diesem Wege
zur Weiterentwicklung von
Kompetenz bei der Truppe
beitragen.

Weil dazu jedenfalls auch der
Blick Uber unsere Grenzen
hinaus erforderlich ist, binden
wir unsere militarischen
Partnerschule, das Aus-
bildungszentrum Heeres-
flugabwehrtruppe des
Deutschen Heeres, sowie
andere auslandische Aus-
bildungsstatten, mit denen die
Schule kooperiert (in dieser
Ausgabe sind das die beiden
Technischen Schulen der
Deutschen Luftwaffe) aktiv ein.
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Brief des Kommandanten

Fir ihre Beitragsleistung darf
ich mich an dieser Stelle
aufrichtig bedanken.

LAquila“ ist weiters auch als
Medium fur die Publikation der
Ergebnisse des jahrlichen
Symposiums der Schule
gedacht. Wahrend sich die
jeweils im September
erscheinende Ausgabe mit
generellen Entwicklungen und
laufenden Projekten aus-
einandersetzen soll, wird die
Ausgabe im Februar schwer-
gewichtsmalfig die Ergebnisse
des Symposiums dokument-
ieren.

Weiterentwicklung im Dialog

»<Aquila“ soll von grofRt-
moglichem Nutzen fir die
Kaderfort- und weiterbildung in
den Verbanden sein und
dartiber hinaus ein quali-
fiziertes Informationsmedium
fur andere, speziell einschlagig
tatige Ubergeordnete Dienst-
stellen.

Um dieses ambitionierte Ziel
jedoch wirklich zu erreichen,
kann und darf diese In-
formationsvermittlung aber
keine ,Einbahnstrale“ sein!
Wir wollen daher Sie, sehr
verehrte Leserinnen und Leser,
einladen und ermutigen, dieses
Fachmedium ebenfalls zu
nutzen und Kompetenz auch
Uber den Leserbrief hinaus
einzubringen. Nur konstruktive
Kritik und das Wissen aller
konnen und werden uns
weiterbringen!

Dass wir die vorliegende
Erstausgabe auch dazu
nutzen, noch einmal uns selbst
trotz ,schon® dreijahrigen
Bestehens kurz vorzustellen
und unsere Partner zu
prasentieren, dient in diesem
Kontext insbesondere dazu,
die inhaltlich abgedeckten
Bereiche darlegen und
maogliche ,Andockstellen®
leichter identifizieren zu
konnen.

LAquila“ kann und soll daher
keine “Einbahnstrale” sein!

Verbunden mit diesem Aufruf
winsche ich lhnen viel Spal3
bei der Lektire unserer ersten
Ausgabe und ein herzliches
,Glick ab gutland™!

lhr




Die Flieger- und Fliegerabwehrtruppenschule

Die zentrale Ausbildungsstatte der Luftstreitkrafte

Im Zuge der Umstrukturierung des o&sterreichischen Bundesheeres wurde auch die

Schulorganisation neu gestaltet.

Allgemeines

Als Teil dieser neuen
Organisation hat die Flieger-
und Fliegerabwehrtruppen-
schule (FIFIATS) am 01. Juli
2007 offiziell ihren Betrieb
aufgenommen. Die bisherigen
Aufgaben von zwei - mit
Aufstellung der FIFIATS
aufgeldsten - Waffengattungs-
schulen (Fliegerschule und
Fliegerabwehrschule), der
Lehrabteilung Luftfahrt-
technik, der weiter bestehen-
den Heeresversorgungs-
schule und finf weiterer
Dienststellen wurden an einer
Schule zusammengefuhrt.

Die FIFIATS fuhrt als zentrale
Bildungseinrichtung der Luft-
streitkrafte waffen- und
truppengattungsibergreifend
die Aus-, Fort- und Weiter-
bildung des Kaderpersonals
der Verbande der Luftstreit-
krafte sowie die diesbe-
zugliche facheinschlagige
Grundlagenarbeit durch. An
personellen Ressourcen
stehen dafiir 294 Mitarbeiter in
insgesamt vier Instituten
(Flieger, Fliegerabwenhr,
Luftfahrttechnik, Flieger-
bodendienste), zwei
Abteilungen (Stabsabteilung,
Grundlagenabteilung) und
einer Lehrkompanie zur
Verfugung. Bis auf Teile der
Institute Flieger und Flieger-
bodendienste in Zeltweg ist
die FIFIATS in Langenlebarn
disloziert.

Als besondere Heraus-
forderung ist mit der Auf-
stellung die Kompetenz zur
Sicherstellung des Piloten-
nachwuchses im gesamten
Osterreichischen Bundesheer
an die Flieger- und Flieger-
abwehrtruppenschule Uber-
gegangen. Diese umfasst die
Pilotenwerbung, die bundes-
weite Veranlassung der
Militarfliegertauglichkeitsunter-
suchung, sowie die Durch-
fihrung der praktischen
fliegerischen Eignungsfest-
stellung.

Aufgaben

Folgende Waffengattungen
und Fachrichtungen der
Luftstreitkrafte werden im
Rahmen der Grundlagenarbeit
(Forschung und Entwicklung)
und in der Lehre (Aus-, Fort-
und Weiterbildung) durch die
Schule abgedeckt:

O Fuhrungskrafte der
Luftstreitkrafte

Militarpiloten (Hubschrauber
und Flache bis einschl.
Dusengrundausbildung)

O Fluglehrer

O Fliegerabwehr

O Luftfahrttechnik

V)

V)

Q0

Luftaufklarung
Flugsicherung und
Flugberatung
U Beobachtungs- und
Identifizierungsdienst
Radarleitdienst
U Elektronischer Kampf
O Lufttransport einschl.
Gefahrgut Luft
U Luftfahrzeugrettungsdienst
O Flugretter
U Fliegerfihrungsunterstiitzung
U Flugsicherheit
U Militarmeteorologie

Die Lehre erfolgt entweder
durch die Schule selbst, durch
deren Anleitung in in-
landischen, zivilen Aus-
bildungsstatten, oder wird von
auslandischen, militarischen
Partnern wahrgenommen. Im
Jahresdurchschnitt finden
unter Verantwortung der
Schule standig ca. 25
Lehrgange und Seminare statt.
2009 wurden 19 Lehrgange
durchgefuhrt, die durch-
schnittlich von 118 Teilnehmer
besuchtwurden.

Die Grundlagenarbeit der
Schule ist in das Forschungs-
konzept des Osterreichischen
Bundesheeres eingebunden.

Insbesondere im Rahmen von
Luftraumsicherungsoperation-
en leistet die FIFIATS einen
wesentlichen Beitrag zur
Erflllung von Einsatzaufgaben
(Einsatz von Luftfahrzeugen,
Fliegerabwehrkrafte und
personelle Verstarkung der
FUihrungsorganisation des
Streitkraftefihrungskom-
mandos).
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Die Flieger- und Fliegerabwehrtruppenschule

Die Grundlagenabteilung

Die Konzentration der
Grundlagenarbeit in einer
eigenen Abteilung hat die
wesentliche Zielsetzung, in
Zusammenarbeit mit den
ausbildenden Instituten
Ausbildungsunterlagen und
Einsatzrichtlinien zu schaffen,
die den Einsatz von Luft-
streitkraften im Rahmen der
.Integrated Air Defence”
sicherstellen. Sie ist als , Think
Tank“der Schule zu sehen.

Die Lehre der Verfahren der
Luftoperationen, sowie die
Schulung in deren Planung und
Durchfuhrung unter An-
wendung der Befehlsformate
ist die Aufgabe des Referates
Luftoperationen.

Dem Referat Flugverkehrs-
management obliegt die
Planung der Luftraum-
bewirtschaftung, der Luft-
fahrtinfrastruktur und des
Flugdatenmanagements.Es
stellt den technischen Stand
von Flugsicherungsanlagen
entsprechend der inter-
nationalen Erfordernisse,
ebenso wie die An- und Abflug-
kontrolle im Instrumenten- und
Sichtflugverfahren her.

Im Referat Flugwesen und
Transport wird Grundlagen-
arbeitim Flugwesen und beider
Planung und Durchflihrung mit
Flachenluftfahrzeugen, Hub-
schraubern und Dusenluft-
fahrzeugen geleistet, ebenso
die Planung von Search and
Rescue (SAR) und Medical
Evacuation. Aulerdem wird die
Lfz-bezogene ABC-Ausbildung
und der Lfz-Rettungsdienst
gelehrt.

Grundlagen-
abteilung

Administration

Einsatzgrundsatze von FIA-
Verbanden in einem
ubergeordneten FUhrungs-
system, die Beurteilung
feindlicher und eigener
fliegender und bodengestutzter
Waffensysteme und die
Einsatzgrundsatze von Radar-,
Waffen-, Feuerleit- und
Datenverbundsystemen sind
das Lehrgebiet des Referats
Fliegerabwehr.

Das Referat Elektronischer
Kampf fuhrt die Grundlagen-
arbeitim Bereich elektronischer
Schutz-, Unterstitzungs- und
Gegenmalnahmen durch;
untersucht die Wirkungsweise
von Bordradar- und Lenk-
waffensystemen und deren
Auswirkung auf Verfahren,
Taktik, Einsatzgrundsatze und
Frequenzmanagement.

Das Referat Computer-
unterstitzte Ausbildung wirktflr
die Erstellung und Umsetzung
von Softwarelésungen, IT-
Ausbildung an den Systemen
und schafft die elektronischen
Voraussetzungen flur die
Erstellung von Vorschriften,
Zeitschriften und Doku-
mentationen.

Referat Referat Referat Referat
Referat Flugverkehrs- Flugwesen & Elektronischer jReterat Computerunterstiitzte)
Luftoperationen Mmanagement Transport Kanpf Fliegerabwehr Ausbildung
Das Institut Flieger

Infolge resultiert daraus auch

Das Institut Flieger der FIFIATS
verrichtet seine Arbeit an zwei
Standorten. Die Instituts-
leitung, die Lehrabteilung
Flache und die Abteilung
Fliegertechnik sind am
Fliegerhorst Hinterstoisser in
Zeltweg disloziert, die
Lehrabteilung Hubschrauber
und die Abteilung Hub-
schraubertechnik sind am
Fliegerhorst Brumowski in
Langenlebarn aufgestellt.

Die Aufgaben des Institutes
Flieger sind die Durchfiihrung

der praktischen Auswahl-
verfahren fur Militar-piloten, als
auch die Aus-bildung aller
Militarpiloten Osterreichs zu
Einsatzpiloten auf den zur
Verfugung stehenden Aus-
bildungsluftfahrzeugen. Aus-
genommen davon sind Disen-
trainer, wobei allerdings die
Steuerung und Beaufsichti-
gung der in der Dusentrainer-
staffel des Uberwachungs-
geschwaders oder im Ausland
stattfindenden Ausbildung dem
Institut obliegt.

die Aus-, Fort- und Weiter-
bildung aller Fluglehrer des
Osterreichischen Bundes-
heeres, fliegerspezifische
Grundlagenarbeit, sowie die
Durchfihrung der fach-
praktischen Ausbildung von
Luftfahrzeugtechnikern geman
den Ausbildungsrichtlinien des
Instituts Luftfahrttechnik.
Dariuber hinaus erfolgt die
Benutzermaterialerhaltung der
Schulluftfahrzeuge und die
Bereitstellung der erforder-
lichen Luftfahrzeuge fir die
praktische Ausbildung der
Militarpiloten und fur Einsatz-
aufgaben.
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Die Flieger- und Fliegerabwehrtruppenschule

Fir Einsatze im Rahmen von
Luftraumsicherungsoperation-
en bzw. zur Katastrophenhilfe
sowie fur Verbindungsflige
werden je zwei Schwarme
Turbotrainer und Schulhub-
schrauber gestellt.

AuRerdem nimmt das Institut
die Aufgaben einer Typenwerft
fur die Bereiche Bordwaffen
und Rettungs- und Sicher-
heitssysteme des Turbo-
trainers wahr.

Das Institut Fliegerabwehr

Das Institut Fliegerabwehr
wurde aus der Lehrabteilung
und der Abteilung fir Flieger-
abwehrschielRen & Simulation
der Fliegerabwehrschule ge-
bildet.

Es werden sowohl Kader- als
auch Milizsoldaten der Waffen-
gattung Fliegerabwehr in den
Bereichen Taktik, Gefechts-
technik, Flugmeldewesen und
an den Systemen 35mm
Zwillingsfliegerabwehrkanone,
leichte Fliegerabwehrlenkwaffe
Mistral, Feuerleitgerat 98 und
Aufklarungs- & Zielzu-
weisungsradar ausgebildet.
Weiters werden flr alle Waffen-
gattungen Lehrgange in den
Bereichen Luftfahrzeug-
erkennungsdienst und Flieger-
abwehr aller Truppen ange-
boten.

Flachenflugzeuge

Durch die Ubernahme der
Hubschrauberausbildung, die
bisher zur Ganze von der
Truppe selbst wahrgenommen
werden musste, soll diese
massiv entlastet und damit in
die Lage versetzt werden, die
geforderten Einsatzaufgaben
abzudecken.

Derzeit stehen fur die Militar-
pilotenausbildung im Institut
Flieger der Turbotrainer Pilatus
PC7 und der Schulhub-
schrauber Alouette Il zur
Verfuigung.

Institut
Flieger

Administration

Lehrabteilung Lehrabteilung

Hubschrauber

Bei der Ausbildung kommen
moderne Simulatoren fiir Rohr-
und Lenkwaffen sowie flir das
Feuerleitgerat 98 zum Einsatz.
Das Institut Fliegerabwehr ist
auch fir die Vorbereitung und
Durchfihrung von Erd- und
Luftzielschielen mit FIA-
Waffen, sowie Luft-Luft- und
Luft-BodenschieRen mit Hub-
schraubern und Flugzeugen im
In- und Ausland verantwortlich
oder mitverantwortlich.

Abteilung
Fliegertechnik

Abteilung

Hubschraubertechnik

Eine wesentliche Aufgabe
besteht auch in der Forschung
und Lehre zur Unterstutzung
der Grundlagenabteilung in
den Bereichen Luftraum-
ordnung (bezogen auf die
Fliegerabwehr), nationale und
internationale Fuhrungs-
systeme, elektronischer Kampf
im Zusammenhang mit der
Fliegerabwehr, Bedrohung aus
der Luft, Luftfahrzeug-
erkennungsdienst und in
sonstigen die Fliegerabwehr
betreffenden Aufgabenstel-
lungen.

Institut
Fliegerabwehr

Administration

Lehrgruppe

Fliegerabwehrfiihrung,
Radar & Aufklarung

Lehrgruppe
Fliegerabwehrwaffen

Lehrgruppe

Fliegerabwehrsimulatoren
& Flieger- und FIA SchieRen




Die Flieger- und Fliegerabwehrtruppenschule

Das Institut Fliegerbodendienste

Das Institut Fliegerboden-
dienste wurde als Element der
Schulstruktur géanzlich neu
formiert. Darin sind unter-
schiedliche Fachbereiche zu-
sammengefasst:

Die Lehrgruppe Luftraum-
uberwachung ist am FIH
Hinterstoisser in Zeltweg
disloziert und die Aul3enstelle
des Institutes. Die Lehrgruppe
fuhrt die Offiziers- und
Unteroffiziersausbildung des
Radarbetriebspersonals im
Luftverteidigungsdienst fur die
Waffengattung Luftraum-
Uberwachungstruppe und
Grundlagenarbeit im Fach-
bereich durch. Zur Aus-
bildungsdurchfiihrung stehen

der Lehrgruppe vier Radar-
arbeitsplatze und ein Aus-
wertebereich der Luftraum-
Uberwachung zur Verfligung.

Die Lehrgruppe Flieger-
fuhrungsunterstitzung und
elektronische Kampffuhrung
fihrt die Aus-, Fort- und
Weiterbildung in den Bereichen
Informations- und Kom-
munikationstechnologie sowie
elektronische Kampffuhrung
fur den spezifischen Bedarf der
Luftstreitkrafte durch. Dies
erfolgt insbesondere flir den
Teilbereich Elektronische
Kampffuhrung im Rahmen
einer integrierten, waffen-
gattungsubergreifenden Aus-
bildung fiir das Fachpersonal in
den spezifischen Funktionen.

Fliegerboden-

Administration

Lehrgruppe
Lehrgruppe Fliegerfihrungsunterstiitzung

Luftraumiiberwachung und

elektronische Kampffiihrung

Das Institut Luftfahrtechnik

Lehrgruppe
Militirmeteorologischer
Dienst

Lehrgruppe
Luftaufklarung

Die Aufgabe des Institutes
Luftfahrttechnik ist es, die
luftfahrttechnische Fachaus-
bildung - vom angehenden
Militarluftfahrzeugwart bis hin
zum leitenden Militarluft-
fahrttechniker - sowohl flr
Soldaten als auch Zivil-
bedienstete durchzufiihren.

Dabei werden die allgemeinen
und luftfahrttechnischen
Grundlagenkenntnisse flr das
jeweilige Aufgabengebiet
vermittelt. Inhaltlich ist, auf
Basis der fachdienstlichen
Vorgaben, bereits eine
weitgehende Anndherung an

die Ausbildungsrichtlinien der
Europdischen Kommission
gegeben. Die Zusammenarbeit
mit der ebenfalls am FIH
stationierten Bundesfach-
schule fur Flugtechnik schafft
Synergien und ermadglicht
qualifizierte Praxisausbildung.
Der Ausbildungszweig ,Ge-
fahrenguttransport Luft* hat
durch das verstarkte inter-
nationale Engagement des
Osterreichischen Bundes-
heeres grolRe Bedeutung
erlangt, da gréBRtmaogliche
Sicherheit beim Gutertransport

In der Lehrgruppe militar-
meteorologischer Dienst wird
die Ausbildung zum Wetter-
melder, -beobachter, -dienst-
techniker, -dienstwachleiter, -
berater und Militar-
meteorologen, sowie die quali-
fizierte Fort- und Weiterbildung
des militarmeteorologischen
Personals aller Wetterdienst-
stellen sowie die Grund-
lagenarbeit im Fachbereich
durchgefihrt. Weiters wird der
meteorologische Teil der
Militarpiloten-, Luftfahrzeug-
techniker-, Flugsicherungs-,
Luftaufklarungs- und Artillerie-
ausbildung durch dieses Lehr-
elementwahrgenommen.

Zukunftig wird auch der
meteorologische Ausbildungs-
teil der ABC-Abwehrtruppe,
Fallschirmsprunglehreraus-
bildung und des qualifizierten
Alpinausbildungspersonals
durch die Lehrgruppe
militarmeteorologischer Dienst
abgedeckt werden.

Die Lehrgruppe Luftaufklarung
bildet im Rahmen der deutsch-
Osterreichischen Ausbildungs-
kooperation in den Bereichen
Bildauswertung, Fotografie,
Sensortechnik, Luftbildaus-
werter und Militarbordluft-
bildner aus.

mit Luftfahrzeugen zu
garantieren ist. Hier gilt es,
Ausbildungsgange fur
Fachpersonal zu entwickeln
und anzubieten, welche
internationalen Richtlinien
entsprechen und von
einschlagigen Behorden (z.B.
der International Air Transport
Association/IATA) zertifiziert
sein missen.

Ein weiteres Aufgabengebiet
ist der Luftfahrzeugrettungs-
dienst. Hierbei spannt sich der
Bogen von der Brand-
verhinderung Uber die
fachgerechte Brandbekampf-
ung an Luftfahrzeugen,

9



Die Flieger- und Fliegerabwehrtruppenschule

die Bergung von Personen aus
verunglickten Luftfahrzeugen
sowie der Maschinen selbst,
bis hin zur Dekontamination
von Besatzungen und ganzen
Luftfahrzeugen. Auch dieses
Aufgabengebiet erlangt im
Zuge internationaler Einsatze,
bei denen fliegerische
Elemente von feldmaRigen
Flugplatzeinrichtungen aus
operieren, grof3e Bedeutung.

Lehrgruppe
Luftfahrttechnischer Dienst 1

Diese umfasst neben dem
Entwickeln von Curricula fir die
durchzufiihrenden Lehrgange
und Seminare das Sammeln,
Auswerten und Aufbereiten von
Fachliteratur fir die Lehre,
sowie die teils federfiihrende
Bearbeitung von Projekten des
BMLVS.

Fir die dargestellten Auf-
gabengebiete leistet das
Institut Luftfahrttechnik auch
den Uberwiegenden Teil der
Grundlagenarbeit.

Institut

Luftfahrtechnik

Administration

Luftfahrzeugrettung & ABC-Abwehr Lehrgruppe

Luftfahrttechnischer Dienst 2

und
Gefahrengut Lufttransport

Das Kommando und die Stabsabteilung

Das Kdo und die StbAbt fiihren
samtliche Aufgabenbereiche
durch, welche Ublicherweise im
Stab vom S1 bis S6 abzu-
decken sind.

Dariber hinaus werden
samtliche Lehrgange und
Seminare der FIFIATS durch
die StbAbt administriert und die
Institute bei Ubungen und
Verlegungen personell unter-
stutzt.

Der StbAbt obliegt auch die
Flhrung des Internats fir die
Schuler der Bundesfachschule
fur Flugtechnik.

Erganzend hiezu sind auch die
Bereiche Flugsicherheits-
dienst, Militarluftfahrtpersonal-
wesen, Controlling, Qualitats-
management und die Kosten &
Leistungsrechnung abgebildet.

Lehrgange (LG) und Seminare (Auswahl):

FUOrgEt1-3 fir alle Fachrichtungen LuSK

WeDLG 1-4

Fliegerische Eignungsfeststellung fir Militarpiloten
Typenerweiterung auf PC-7/Saab105

Militérflugzeugfihrer-LG

Instrumentenflug-LG/Flachenflugzeug

Fluglehrer-LG fir Militarhubschrauberfiihrer
Militarhubschrauberfihrer-LG

Basis Crew Resource Management Ausbildung

LG fur Erkundungs- und Vermessungsunteroffiziere
Flugzeugerkennungsdienst-LG flr Ausbilder aller Waffengattungen
Richtausbildungs-LG
Umschulungs-LG/Zielzuweisungsradar
Radargrund-LG

Bedienungs-LG fur Simulator MISTRAL
Gefechtssimulator/Feuerleitgerat98-LG

LG Flugverkehrsleiter Anflug In- und Ausland
Flugsicherheitsoffizier-LG

Seminar fur Heeresflugretter

Allgemeines Funksprechzeugnis fir Flugfunkdienst
Cabin Flight Safety/Security Familiarisation Training
Wetterdienst-LG 1-4
Radarbeobachtungsunteroffizier/Luftraumiberwachung
LG Befahigung Radarleitdienst In- und Ausland
Fachausbildung f. Militarluftfahrttechnische Prif- und Werkm |sEer
Ausbildung zur Basisqualifikation fiir leitende Militérluftfahrtte
IT-EDV/Materialwirtschaft

Gefahrengutlehrgange gemal} IATA-DGR

Course for Loadmaster

Seminar fir Simulator “MISTRAL”

Seminar Flugberatungsdienst

Seminar Flugverkehrsleitdienst

Lehrgang Typenschulung Alouette 3

Lehrgang Datenbustechnik

FSOLG

Instrumentenflug LG/FI

Lehrgang fir Erkundungs- und Vermessungsoffiziere
Einsatzunteroffizier Radar

LG Grundlagen des Luftkriegswesen

Lehrgang Sensor Fusion Management

Lehrgang “ZAUBERFLOTE” fiir Fachpersonal Einheit
Lehrgang Bedrohungsszenarien EloKa LuSK
Aufbaulehrgang Luftbildauswertung

Seminar Luftfahrzeugrettungsdienst

@
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Die Flieger- und Fliegerabwehrtruppenschule

Die Lehrkompanie

Die Lehrkompanie der Flieger,-
Fliegerabwehrtruppenschule
gliedert sich in eine Kommando-
und Versorgungsgruppe sowie
in drei Ausbildungsziige der
Fliegerabwehr (FIA).

OFFICIUM NOBIS NORMA

Aufgaben der LKp:
O Planung und Durchfuhrung
der Ausbildung von drei
Kontingenten Grundwehr-
dienern und der damit ver-
bundenen Ausbildung von
Funktionssoldaten der FIFIATS
O  Durchfihrung der Aus-
bildung (BA2, BA3) an den
Waffensystemen 35mm und
IFALMISTRAL
O Planung und Durchfuhrung
der Ausbildung der Einjahrig
Freiwilligenin den Abschnitten

EFK1 (18 Wochen)

EFK2 (20 Wochen)

“Unser Mal3stab ist der Einsatz*

O Durchfihrung der Koordi-
nierung des Einsatzes von Kfz
sowie der Heereskraftfahrer
innerhalb der FIFIATS

O Planung und Durchfuhrung
der FUOrgEt1 (35mm ZFIAK,
IFAL Mistral, Flum und
FeultGer)

O Planung und Durchflihrung
der Schieflausbildung Kader
(P80) firr die gesamte FIFIATS

Das Zugehorigkeitsabzeichen der Flieger- und Fliegerabwehrtruppenschule wurde im Zuge der
Aufstellung genehmigt und ist das duBerlich sichtbare Zeichen der ,,Corporate Identity*“.

Heraldische Beschreibung:

Der silbergraue Adler auf rot-
weiss-rotem Bindenschild (das
ehemalige Verbandsabzeichen
der Truppen des Kommandos
Luftstreitkrafte) steht fir die
Zugehorigkeit der FIFIATS zu
den Verbanden der Teilstreit-
kraft Luftstreitkrafte.

Das in das darlber befindliche
blaue Feld (die Farbe Blau
symbolisiert die Luftstreitkrafte)
gesetzte aufgeschlagene Buch
Uber gekreuzten Schwertern
stellt den lateinischen Begriff
.2armis et litteris“ bildlich dar.
Aulerdem steht es fur die
Verbindung von Forschung und
Lehre mit militdrischer Er-
ziehung und Ausbildung.

Auch der Anspruch, gesichertes
theoretisches Wissen in

praxisnahe Beispiele umzu-
setzen und fir den Auszu-
bildenden erlebbar und nach-
vollziehbar zu machen, wird
dadurch symbolisiert. Es ist
somit das Kernsymbol der
Truppenschule und macht ihre
Zugehorigkeit zur Schul-
organisation erkennbar.

Diese Grundhaltung zur
Auftragserfillung und das
eigene Selbstverstandnis
kommen im Spruchbanner mit
dem Wahlspruch der Schule
(,Officium nobis norma“,
Ubersetzt: ,Unser Mal3stab ist
der Einsatz“) nochmals zum
Ausdruck.

Das Zugehorigkeitsabzeichen
der FIFIATS ist als Metalab-
zeichen sowohl fur Sammler-
zwecke als auch fir alle
sonstigen Interessierten beim
Referat OA erhaltlich.
(fiflats.pr@bmlvs.gv.at).



Die Flieger- und Fliegerabwehrtruppenschule

Der Fliegerhorst Brumowski

Im September 1938 begann der Bau eines Flugplatzes in Langenlebarn, der 1939 fertig gestellt

wurde.

Auf ihm war zwischen Herbst
1939 und Sommer 1940 die
Flugzeugfihrerschule A/B 112
stationiert. Von Marz 1942 bis
April 1945 befand sich die
Luftkriegsschule 7 am
Fliegerhorst.

Am 7. April 1945 wurde der
Fliegerhorst von Truppen der
roten Armee eingenommen,
am 24. Juni 1945 trafen die
ersten amerikanischen
Soldaten in Langenlebarn ein
und Ubernahmen den Flug-
betrieb. Ab Mitte Juni 1946
wurde der Flugplatz von der
amerikanischen Fluggesel-
Ischaft “Pan American” ange-
flogen.

Die Ubergabe des Flughafen-
gelandes an die oster-
reichischen Behdrden durch
die amerikanischen Streitkrafte
erfolgte am 30. September
1955. Langenlebarn tibernahm
in der Aufbauphase der
Osterreichischen Fliegertruppe
eine tragende Rolle. Hier
wurde der Grundstock
(Strukturen und Kader) fur eine
solche Waffengattung ge-
schaffen.

Die Geburtsstunde der oster-
reichischen Militarfliegerei
nach dem Zweiten Weltkrieg
fand am 9. Dezember 1955 in
Langenlebarn statt. Um 10:00
Uhr startete Obstlt Hauck mit
einem Flugzeug vom Typ
Yakowlev YAK18 und Uber-
nahm damit symbolisch die
Hoheit Uber den &ster-
reichischen Luftraum.

1956 wurde ein wichtiges Jahr
fir den Fliegerhorst: die
Fliegerwerft Langenlebarn, die
Fliegerabwehrwaffenschul-
batterie, die Fliegerbildstelle
und der Arbeitsstab Flieger-
telekommunikation wurden
aufgestellt. Der erste Hub-
schrauber landete auf dem
Fliegerhorst. Teile der Flieger-
schulkompanie und der
Fliegerschule Langenlebarn
wurden nach Zeltweg verlegt,
die Hubschrauberausbildung
und die Blindflugschulung
verblieben am Fliegerhorst
1957 wurde die leichte
Hubschrauberstaffel als Ur-
sprungsverband der folgenden
Hubschraubergeschwader
aufgestellt.

Der Wiederaufbau der zu
Kriegsende gesprengten Flug-
zeughangars erfolgte in den
Jahren 1965 bis 1983.

1966 wurde das Flieger-
fihrungskommando zum
Kommando der Fliegerbrigade
umgruppiert und das Flieger-
regiment 1 aufgestellt. Sitz des
Kommandos wurde der
Fliegerhorst Langenlebarn.
1967 wurde, dem Traditions-
erlass entsprechend, dem
Fliegerhorst Langenlebarn der
Name eines bedeutenden
Osterreichischen Jagdfliegers
des Ersten Weltkrieges
zugewiesen. Der neue Name
lautete nun “Fliegerhorst
Brumowski”.

Am 30. Juni 1975 wurde die
Fliegerbrigade aufgelost und
die Fliegerdivision in Langen-
lebarn aufgestellt.

Mitte der 1980er Jahre flihrte
man umfangreiche Neubau-
und Umbauarbeiten durch. Das
Wirtschaftsgebaude wurde in
den Jahren 1984 bis 1986
generalsaniert. Zur selben Zeit
wurde der Bau eines Ge-
baudes fir die Flughafen-
feuerwehr abgeschlossen.

In den Jahren 2006 und 2007
kam es zu einer Komplett-
sanierung der Hallenvorfelder.

Langenlebarn 2007
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Der Fliegerhorst Hinterstoisser

1935 beschloss die Osterreichische Bundesregierung, dass in Zeltweg das Zentrum

der Flugzeugfiuhrerausbildung entstehen sollte.

Im Laufe des Sommers 1937

waren die Bauarbeiten abgeschlossen und der Fliegerhorst konnte bezogen werden.

Ein geregelter Schulbetrieb
war aber vor dem Einmarsch
der deutschen Truppen nicht
mehr moglich. Am 6. Mai 1945
raumte die deutsche Luftwaffe
den Fliegerhorst, aber erst am
10. Mai trafen Soldaten der
Roten Armee dort ein. Ab 22.
Juli 1945 lag der Fliegerhorst in
der britischen Besatzungs-
zone.

Im Jahr 1951 erteilte die
britische Besatzungsmacht
dem Segelfliegerverein
Loteirisches Oberland eine
Betriebsbewilligung.

Die offizielle Ubergabe des
Flugplatzes an die 0&ster-
reichischen Behdrden fand am
23. August 1955 statt. Am 14.
September 1955 verliellen die
letzten Soldaten des 1.
Bataillons des Middlesex
Regiments den Flugplatz. Das
ab diesem Zeitpunkt zu-
stédndige Ausbildungsbataillon
fuhrte die Ausbildung fir die
Flieger-, Fliegerabwehr- und
Fliegertelegraphentruppe
durch.

-
B i
: P

P -
% I?upteingang und Tower 1969

Als das Bataillon 1957 nach
Horsching verlegt wurde, blieb
eine Kompanie zurick; diese
wurde zu einer Flieger-
abwehrbatterie umgegliedert.
Zur gleichen Zeit wurde mit
dem Aufbau eines Wartungs-
und Werftbetriebes begonnen.
Bereits ab Marz 1957 konnten
die ersten Flugzeuge der
neuen Fliegerschule Zeltweg
technisch betreut werden. Im
Jahr 1959 kamen die ersten
Disenflugzeuge vom Typ
Fouga-Magister nach Zeltweg.
Im Dezember 1961 hatte die
Bevolkerung erstmals
Gelegenheit, den Fliegerhorst
zu besuchen und die dort
stationierten Flugzeuge und
Waffen zu besichtigen. Im
Janner 1966 wurde in Zeltweg
das Fliegerregiment 2 auf-
gestellt.

Gemall Traditionserlass des
Bundesministeriums fur
Landesverteidigung erhielt der
Fliegerhorst 1967 in Erin-
nerung an einen Oster-
reichischen Flugpionier der
Militarluftschifffahrt des friihen
20. Jahrhunderts den Namen
»Hinterstoisser®.

50 Jahre FIH Zeltweg 1987
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Eurofighter, in Zeltweg stationiert

Mit der Aufstellung der
Fliegerdivision im Jahr 1975
wurden alle in der Steiermark
vorhanden Verbande der
Luftstreitkrafte zum Flieger-
regiment zusammengefasst.
Im September 1976 wurde in
Zeltweg der erste GroRflugtag
durchgefiihrt, der an die 40.000
Zuschauer anlockte. Nachdem
die Startbahn 1971 von 1.200
auf 1.600m verléangert worden
war, folgte 1994 eine erneute
Verlangerung auf 2.700m. Im
Juni 1991 wurde mit dem Bau
einer neuen Fliegerwerft
begonnen, der im April 1995
abgeschlossen werden konnte.
Der Wartungsbetrieb wurde im
Juni 1996 aufgenommen. Seit
2007 ist der Eurofighter
Typhoon am Fliegerhorst
Hinterstoisser stationiert.

Flugzeugfiihrerausbildung 1966
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Partnerschaften

Allianz Elementar Versicherungs-Aktiengesellschaft

Partnerschaften zwischen militarischen Verbanden oder Dienststellen und dsterreichischen Unternehmen
bzw. Gesellschaften des o6ffentlichen Rechts werden mit dem Ziel geschlossen, ein enges
Zusammenwirken von Bundesheer, Wirtschaft und offentlicher Hand zu erreichen, das Vertrauen in die
sicherheitspolitische Konzeption Osterreichs zu starken, und die Akzeptanz der militarischen
Landesverteidigung zu erhdhen. Die Flieger- und Fliegerabwehrtruppenschule hat mit zwei
osterreichischen Unternehmen Partnerschaften geschlossen.

Die Allianz Gruppe ist Risikotrdger und Dienstleister, aber auch wichtiger Faktor auf dem
Finanzmarkt sowie interessanter Arbeitgeber. Sie leistet einen bedeutenden Beitrag zur

Wertschopfung der 6sterreichischen Volkswirtschaft.

Die Unternehmen der Allianz
Gruppe in Osterreich sind
politisch ungebunden und
vertreten marktwirtschaftliche
Prinzipien. Sie verstehen sich
als unabhangige Partner flr
Privatkunden, Gewerbe,
Handel und Industrie. lhre
Zugehdrigkeit zum weltweit
tatigen Allianz-Konzern
eroffnet die Moglichkeit, alle
Ressourcen eines international
fihrenden Finanzdienstleisters
zu nutzen.

Die Allianz ist seit 1860 auf dem
Osterreichischen Markt tatig
und zahlt damit zu den
traditionsreichsten Unter-
nehmen des Landes. Ihr
Angebot reicht von Ver-
sicherung Uber Vorsorge bis
zur Vermogensveranlagung:
Alles aus einer Hand. Mit einem
Umsatz von 1,3 Mrd. Euro zahlt
sie zu den Top 4 der Branche.
Rund 3.000 Mitarbeiter be-
treuen 1,1 Mio. Kunden.

Die innovative Kraft der Gruppe
wird getragen von einer
Unternehmenskultur, in der
ohne Einschrankung die
Dienstleistung das grund-
legende Prinzip verkorpert. Im
Umgang miteinander wie mit
unseren Kunden.

Die Allianz und das Oster-
reichische Bundesheer sind
bereits langjahrige Partner, die
sich den verantwortungsvollen
Umgang mit ihrem Personal
zum Motto gemacht haben und
sich darin gegenseitig be-
fruchten und unterstitzen. Am
30. April 2008 wurde die
Partnerschaft vom Flieger-
fernmeldebataillon auf die
Flieger- und Fliegerabwehr-
truppenschule Ubergeleitet.




Partnerschaften

ESL Advanced Information Technology GmbH

Die Firma ESL ist vor 10 Jahren aus einem namhaften Telekommunikationsunternehmen
hervorgegangen. Geschaftsfiihrer Josef Hauk, sowie noch ein gutes Dutzend Mitarbeiter der
derzeitigen Stammmannschaft, wurden damals in dieser neuen Technologiefirma

zusammengefiihrt.

Advanced Information Technology

Heute beschaftigt ESL in den
beiden Geschéaftsbereichen,
Telekommunikation,
Meteorologie, Sicherheit und
Militarische Fuhrungssysteme
Uber 40 Mitarbeiter an ihrem
Standort in der Obachgasse 26
in Wien 22.

Der namhafteste Kunde fiir das
Unternehmen war und ist das
Osterreichische Bundesheer.
ESL ist in allen angefiihrten
Geschaftsfeldern fur unser
Militar tatig. Die Geschafts-
aktivitaten weiten sich auch
immer mehrin die umliegenden
EU-Lander und den nahen
Osten aus.

Im Folgenden sind nur einige
der ESL-Aktivitaten und
Projekte angefiihrt, um die
Technology und Grolken-
ordnungen zu zeigen und
verstandlich zu machen.

Militarische Flihrungssysteme

Das beim Osterreichischen
Bundesheer eingefihrte
Elektronische Artillerie
Feuerleitsystem (EAFLS)
brachte eine wesentliche
Kampfwertsteigerung der
Panzerhaubitze M-109A50
und ist eine Entwicklung des
Unternehmens ESL.

Bei diesem System werden alle
fur einen genauen Schuss zu
bericksichtigenden Daten
(Wetter, Munition, Ballistik,
u.a.) zur elektronischen Be-
rechnung der Granaten Flug-
bahn herangezogen, um ein
genaues Trefferbild zu er-
reichen. Dieses System wurde
in einer Weiterentwicklung und
Modifikation auch an
Streitkrafte im nahen Osten
verkauft und ist derzeit in
Auslieferung.

In diesem Feuerleitsystem
kommt auch der, im Liefer-
programm der ESL enthaltene,
militarische taktische
Computer zum Einsatz. Dieser
militarische Computer ist
besonders robust, hitze- und
kalteunempfindlich sowie
schockresistent, wodurch auch
im Betrieb bei Abgabe eines
Schusses der Haubitze die
Festplatte keinen Schaden
nimmt.

Militarischer taktischer Computer ETC

Ein weiteres, derzeit in Be-
arbeitung befindliches Projekt,
sind die Waffenstationen fir die
vom Bundesheer beschafften
geschitzten Mehrzweckfahr-
zeuge des Typs ,lveco LMV*.
Von ESL wird in Osterreich die
auf dem Dach des Fahrzeuges
montierte, aus dem Wagen-
inneren fernsteuerbare Lafette
(auf der ein USMG oder MG-74
montiert wird) sowie die
gesamte Elektronik und
Steuerung gefertigt.

Waffenstation fiir das geschutzte
Mehrzweckfahrzeug “IVECO LMV”

Auch bei Trainings- und
Ausbildungssystemen flr
Bediener von Waffensystemen
als auch z.B. Artillerie-
Beobachtern spielt ESL eine
fuhrende Rolle. Ohne einen
Schuss abzugeben oder im
Felde bei Nasse und Kalte zu
Uben wird im Lehrsaal in einer
virtuellen 3D-Realitat fur den
Einsatz gelbt.

Im Bereich der Fuhrung und
Aufklarung ist ESL ist mit
sogenannten Fuhrungs-
informationssystemen tatig.
Diese Systeme ermoglichen
es, in den heute uUblichen
Gefechtsfeld-Szenarien, durch
automatische Ortung Freund
von Feind zu unterscheiden
und die Lage der Truppen und
Einheiten genau zu lokal-
isieren. Dazu bietet ESL als
Aufklarungs- und Be-
obachtungssysteme Warme-
bildgerate, Tageslichtkameras,
Laser-Entfernungsmesser und
die zugehdrige Auswerte-
software an. Um eine Ge-
fechtsfeldaufklarung weiter
verfeinern zu kénnen, sind im
Programm der Firma auch
sogenannte UAV, unbemannte
Fluggerate enthalten, die von
handgestarteten Drohnen mit
geringer Nutzlast bis hin zu
Flachenflugzeugen mit hoher
Traglastreichen.
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Partnerschaften

Telekommunikation

Friher wurde die ,draht-
gebundene® Kommunikation
beim Osterreichischen
Bundesheer Uber, von der Post
gemieteten Telefonleitungen,
abgewickelt. Dadurch ent-
standen immense Kosten durch
die anfallenden Mieten.

Daher hat man sich ent-
schlossen, diese Leitungen
durch ein eigenes, ortsfestes,
digitales Richtfunknetz zu
ersetzen. ESL realisiert seit ca.
8 Jahren den Auf- und Ausbau
dieses Netzes, wobei die
Richtfunkkomponenten von
einem namhaften IT-Unter-
nehmen kommen.

Ortsfeste Richtfunkantenne im Winter

Um auch die verlegbaren
Truppen mit entsprechenden
Datenmengen versorgen zu
konnen, wurde vor 4 Jahren
das ,verlegbare Richt-
funksystem® ausgeschrieben.
Dieses System wurde ebenfalls
von ESL fir das Oster-
reichische Bundesheer
realisiert.

In einem weiteren Projekt-
schritt erfolgte durch ESL die
Integration dieses Systems
gemeinsam mit anderen
Kommunikations-systemen,
wie IFMIN und Router, in
transportable Shelter.

Verlegbares Richtfunksystem
vor Antennenanlage
des ortsfesten Richtfunks

Fur die Ablése der alten UKW-
Funkgerategeneration beim
Osterreichischen Bundesheer
durch das neue Truppen-
funksystem Conrad ist ESL fir
die Fertigung von System-
komponenten in Osterreich
verantwortlich.

Meteorologie

Ein weiteres Geschaftsfeld der
ESL ist die Meteorologie, in
welchem Komponenten und
Systeme flir Flugsicherung,
Wetterdienste und Strallen-
zustand geliefert und im-
plementiert werden. Fir das
Osterreichische Bundesheer
wurde das ,Radio Wetter-
sonden System® geliefert, das
die erforderlichen Wetterdaten
fur die Artillerie mittels
Sondenaufstieg, Nach-
verfolgung und dabei em-
pfangener Wetterdaten zur
Verflugung stellt.

Partnerschaften

ESL ist seit 1976 als Teil des
,alten“ Unternehmens Partner-
schaften mit diversen Truppen-
kérpern des Osterreichischen
Bundesheeres eingegangen.
Begonnen hat es 1976 mit dem
Tel-Bataillon 1, welches in das
Fernmeldebataillon 4 Uuber-
gefuhrt wurde. Nach Auflésung
des Bataillons wurde 2003 die
Partnerschaft mit dem Flieger-
Fernmeldebataillon begriindet
und nach dessen Auflésung
2007 die Partnerschaft in die
Flieger- und Fliegerabwehr-
truppenschule Gbergefihrt.

Autor:
Ing. Alfred Firstner, ESL




Partnerschaften

Technische Schule der Luftwaffe 1

Der mit der Einfiihrung der neuen Waffensysteme einhergehende Technologiesprung insbesondere
in der Avionik stellt besonders hohe Anforderungen an die Qualifikation des technischen Personals
und somit auch an Ausbildung und Ausbilder. Daher kooperieren das 6sterreichische Bundesheer
und die Technische Schule der Luftwaffe 1 bereits seit 2000 in der Ausbildung der Fluglotsen und seit
2004 in der technischen Ausbildung Eurofighter.

Ausbildung folgt dem Bedarf

Ausbildung folgt dem Bedarf
und geht Einsatz und Nutzung
voran! Dieses Schlagwort ist
gleichzeitig Programm, Her-
ausforderung und Ver-
pflichtung fur alle Ausbildungs-
einrichtungen der Luftwaffe.
Vor dem Hintergrund aktueller
Einsatzszenarien, der Ein-
fdhrung moderner Waffen-
systeme mit immer kom-
plexerer Technik, dem
demografischen Wandel in der
Bevdlkerungsstruktur sowie
dem Ruf nach mehr Verein-
barkeit von Familie und Beruf
hat die Qualitat und Attraktivitat
der Ausbildung mittlerweile
einen entscheidenden Anteil
bei der Berufswahl junger
Menschen. Damit die Streit-
krafte diesem Anspruch
gerecht werden, mussen die
angebotenen Fort- und
WeiterbildungsmalRnahmen
eng mit den zivilen Berufs-
bildern verzahnt sein. Nur dann
kann es der Bundeswehr
gelingen, der Industrie im
Wettbewerb um die Talente auf
Augenhéhe zu begegnen. Die
Luftwaffe tragt dieser
Herausforderung mit ihren
Technischen Schulen
zukunftsweisend Rechnung.
So werden Ausbildungsgange
in der Luftfahrtzeugtechnik
zunehmend an europaischen
Normen ausgerichtet und
Inhalte mit moderner Aus-
bildungstechnologie in
Simulatoren oder mit Hilfe von
dreidimensionalen Rechner-
Animationen vermittelt.

Historisch gewachsen

Nachdem die Fliegerhorst-
anlagen 1957 von der U.S.
Luftwaffe Gbernommen worden
waren, nahm die Technische
Schule der Luftwaffe 1 im
bayrischen Kaufbeuren ihren
Ausbildungsbetrieb auf.
Mehrere Umgliederungen und
Veranderungen in der Grole
der Bundeswehr lieRen die
Schule zunachst aufwachsen,
ab Anfang der 90er Jahre auf
Grund der Reduzierung
fliegender Waffensysteme
werden sie jedoch wieder
verkleinert. Die in Lechfeld,
Bayern gelegene TSLw2 wurde
der Schule in Kaufbeuren
angegliedert und bis auf eine
AuBenstelle schrittweise
aufgelost. Die Einfihrung
neuer, immer komplexer
werdender Waffensysteme,
z.B. des Kampfflugzeuges PA-
200 Tornado in den 80er
Jahren, sowie des hoch-
modernen Kampfflugzeuges
Eurofighter stellte die Schule
immer wieder vor besondere
Herausforderungen. Dem
technisch in die Jahre
gekommenen F4-F Phantom
gilt es nach wie vor, mit hoher
Professionalitat die Luft-
tuchtigkeit zu bescheinigen
und somit auch die dazu
notwendige qualitativ hoch-
wertige Ausbildung sicher zu
stellen.

Heute vermittelt die TSLw1
jahrlich rund 3.200 Lehr-
gangsteilnehmern in Gber 400
Lehrgangen bei Uber 200
unterschiedlichen Lehr-
gangsarten Technikwissen.

Dabeireicht die Spannbreite bei
Lehrgéngen von drei Tagen bis
zu zwei Jahren Dauer in
Horsaalstarken zwischen drei
und 20 Teilnehmern.

Flexibel und modern

Auf den richtigen Moment
kommtes an:

Die besondere Heraus-
forderung fir die Streitkrafte
besteht in der zeitgleichen
Integration neu einzufihrender
Waffensysteme, die einhergeht
mit der Ablésung bewahrter
Altwaffensysteme. Jede
Verzégerung im Zulauf der
.,neuen* fuhrt konsequent zu
einer Verlangerung in der
Nutzung der ,alten® Waffen-
systeme. Da die Ausbildung
solchen Abldseprozessen
vorauseilen muss, um
zeitgerecht erfillt zu werden,
eine zu frihzeitig begonnene
Ausbildung jedoch aufgrund
standiger Weiterentwicklung in
Teilen veraltet sein kann,
kommt der Ausbildungs-
planung eine besondere Rolle
zu. Diese wird an der Schule in
einer dafur vorgesehenen
Planungsabteilung, der
Stabsgruppe Lehre und
Ausbildung, sicher gestellt, die
die Vorgaben aus der daruber
liegenden Ebene der Aus-
bildungssteuerung im Luft-
waffenausbildungskommando
umzusetzen und in konkrete
Lehrgangsplanungen zu
fassen hat. Diese Planungen
sind abhangig vom Zeitpunkt
der Auslieferung und In-
dienststellung der neuen
Luftfahrzeuge und werden
regelmafig angepasst.
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Moderne Produkte erfordern
moderne Ausbildungsmittel.
Die heutige Jugend wachst
bereits von Kindesbeinen mit
Rechnern und modernen
Kommunikationsmitteln auf.
Dieser Generation kann man
nicht mehr mit Papier und
Bleistift begegnen. Spielerisch
lernen, orts- und zeitunab-
hangig, muss auch fur die
technische Ausbildung selbst-
verstandlich werden.

Die Entwicklung an der TSLw1

Seit 1957 ist die TSLw1 auf
dem Fliegerhorst Kaufbeuren
im Allgdu beheimatet. Die
Ausbildung des technischen
Personals fur strahlgetriebene
Luftfahrzeuge war und ist dabei
Hauptbestandteil des Auf-
gabenfeldes. Mit jeder Ein-
fuhrung eines neuen Kampf-
flugzeuges in die Luftwaffe kam
eine neue Herausforderung auf
die Ausbildung der Schule zu.
Uber funf Jahrzehnte wurden
Techniker fir Luftfahrzeug-
muster wie F 104 G Starfighter
RF-4E/F-4F Phantom Il und
PA-200 Tornado ausgebildet.
Und auch die Technik fur das

derzeit modernste

e gl 3 g 2

EUROFIGHTER Ausbildu-ng

Kampfflugzeug Eurofighter
wird mit gleicher Professionali-
tat und hohem Engagement an
die Lehrgangsteilnehmer
vermittelt. Dabei entsprechen
Infrastruktur und Ausbildungs-
mittel - damals wie heute - im
wesentlichen dem aktuellen
Stand der Technik.

Nach einer Grundlagen-
ausbildung verzweigt sich die
weitere Ausbildung in die
verschiedenen Fachbereiche
Triebwerk, Luftfahrzeug-
mechanik, Luftfahrzeug-
wartungsmechanik und
Avionik,sowie Waffen, Munition
und Rettungssysteme. Die
Inhalte werden fur das konkrete
Luftfahrzeugmuster aus-
gebildet, wenngleich auch
grundsatzliche Lerninhalte
vermittelt werden, die auf
andere fliegende Waffen-
systeme Ubertragbar sind. So
ist ein Strahltriebwerk bei-
spielsweise in genormte Bau-
gruppen unterteilt, deren
Funktionsweise grundsatzlich
gleich ist. Dennoch bestehen
musterbezogene Besonder-
heiten, deren spezielle
Kenntnis fir einen zu-
verlassigen Betrieb notwendig
ist. Daher wird eine Befahigung
und Genehmigung zur Arbeit
an einem fliegenden Waffen-
system nur fur konkrete Luft-
fahrzeugmuster erteilt und dies
auch nur in den Fachbe-
reichen, fiur die die Auszu-
bildenden geschult und gepruft
wurden.

Im Fachbereich Luftfahr-
zeugwaffentechnik umfasst die
Ausbildung die Bewaffnungs-
anlagen der Kampfflugzeuge
Tornado und Phantom. Hier
setzen sich die zukunftigen
Waffenmechaniker (-meister)
mit der Technik von Bord-
kanonen, Bombenlasten-
schléssern, Abschussanlagen
und deren Wartung und
Instandsetzung intensiv aus-
einander.

Die Einfuhrung unterschied-
licher Betriebsfliihrungsver-
fahren, zur Erfassung und dem
Nachweis aller Daten und
Tatigkeiten an den Luftfahr-
zeugen machte in den 70er und
80er Jahren eine Spezial-
isierung auch in der Ausbildung
dieser Systeme notwendig.

Die permanente Entwicklung in
der Informationstechnik be-
stimmte auch die Lehrgange
dieses Fachbereiches, der im
Laufe der Zeit immer mehr an
Bedeutung gewann. Mit der
Ablésung bisher genutzter IT-
Verfahren durch Standard-
anwendungssoftwareprodukt-
familien (SASPF) und einer
damit einhergehenden
EinfGhrung von SAP in die
Streitkrafte sowie der
Integration des Waffensystems
Eurofighter mit seiner
waffensystemspezifischen
Programmkomponente, dem
Bodenunterstlutzungssystem,
kommen neue Heraus-
forderungen auf den Fach-
bereich Technische Betriebs-
fuhrung zu.

Ebenso findet an der TSLw 1
die Ausbildung des munitions-
systemtechnischen Personals
der Luftwaffe statt. In ver-
schiedenen Lehrgangen
werden Spezialisten an der
Munition der fliegenden
Waffensysteme und Flug-
abwehrraketensysteme
ausgebildet, um den sicheren
Umgang mit Bomben, Raketen
und Lenkflugkérpern in den
Verbanden zu gewahrleisten.
Ebenso akribisch wie der
Umgang mit Waffen und
Munition wird im Fachbereich
Rettungs- und Sicherheitsgerat
geschult:
Handlungssicherheit und
Professionalitat werden auch in
den Lehrgangen zum
Rettungssystemmechaniker
fur die Kampfflugzeuge
Phantom und Tornado sehr
grof3 geschrieben, denn
Rettungsanlage, Schleudersitz
und Kabinendachabsprengung
konnen lebenswichtig fir die
Flugzeugbesatzungen sein.
Deren Sicherheit steht bei
jedem Flug - Einsatz oder
Training - im Vordergrund. Ein
hoher Standard lasst sich
jedoch nur mit qualifizierten
Fachleuten fUr diese Systeme
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Fachleuten fur diese Systeme
aufrecht erhalten. Die Technik
muss jederzeit funktionieren,
das technische Personal jeden
Handgriff penibel beherrschen.
Die dafur notwendigen Kennt-
nisse und Fahigkeiten werden
an der TSLw1 in mehr-
monatiger Ausbildung ver-
mittelt und gesondert zerti-
fiziert.

Im Januar 1995 wurde die
Ausbildung des Flug-
sicherungspersonals an die
TSLw1 Uberfahrt. Fir die
Ausbildung in dieser ver-
antwortungsvollen Aufgabe
verfugt die Schule seit dem
Jahr 2000 Uber einen der
modernsten Ausbildungs-
simulatoren Europas. Mit Hilfe
einer 360° Rundumsicht kann
in diesem Simulator der
Flugbetrieb aller Flugplatze der
Bundeswehr und mit
entsprechender Vorbereitung
auch der der Flugplatze im
Einsatzland realistisch
dargestellt werden. Zusammen
mit einem Radaranflug-
simulator und moderner
Infrastruktur ermdglicht dies
eine intensive und hoch-
qualifizierte  Ausbildung
nationaler und internationaler
Lehrgangsteilnehmer. Der
Kommandant der O&ster-
reichischen Flieger- und
Fliegerabwehrschule
(FIFIATS), Brigadier Magister
Gunter Schiefert, betonte
anlasslich eines Besuchs im
Luftwaffenausbildungskom-
mando, dass durch die Ko-
operation beider Einrichtungen
die Ausbildung im jeweils
anderen Land weit voran-
gebracht wurde. Diese gute
Zusammenarbeit wird taglich
deutlich im Ausbildungs-
zentrum fir militarische
Flugsicherung in Kaufbeuren.
Bereits seit dem Jahr 2000
werden hier standig Ooster-
reichische Kameraden zu
Fluglotsen ausgebildet. Seit
einiger Zeit werden sogar
Osterreichische Soldaten, im

wechselnden Einsatz, als
Lehrer im Ausbildungszentrum
eingesetzt.

Der Fachbereich Radar bildet
Wartungspersonal fur die
bodengebundenen Radar-
gerate der Bundeswehr aus,
die fur den Flugverkehrs-
kontrolldienst, aber auch fiir
den Einsatzfuhrungsdienst
bendtigt werden. Diese
Elektroniker-Ausbildung
befahigt die jungen Unter-
offiziere zu selbstandiger
Fehlersuche, Fehleranalyse
und Behebung.

Die Ausbildung im Fachbereich
Elektronischer Kampf erstreckt
sich Uber technische und
betriebliche Grundlagen,
Kenntnisse und Fahigkeiten fur
den Einsatz als Spezialisten im
Einsatzverband bzw. in Staben
von Kommandobehdrden.
Struktur, Fihrung und
Funktionsweise der unter-
schiedlichen Kampfmittel
sowie deren Bedrohung auch
fur eigene Waffensysteme und
mdgliche Gegenmalnahmen
runden dieses Themengebiet
ab.

Bei all den technischen
Ausbildungsinhalten legt die
TSLw1 besonderen Augen-
merk auf die Anwendung einer
zeitgemallen Methodik und
attraktiver Ausbildungsmittel.
So stehen fur die Vermittlung
praxisbezogener Aus-
bildungsinhalte komplette,
lufttichtige Flugzeuge zur
Verfligung:

2 Eurofighter,

5 Tornado

und 2 Phantom.

An diesen Luftfahrzeugen
werden die Lehrgangs-
teilnehmer der verschiedenen
Fachgruppen im praktischen
Training auf die tagliche Arbeit
in den fliegenden Verbanden
vorbereitet. Die Ausbildung an
Simulatoren hat ebenfalls
einen bedeutenden Anteil am
Ausbildungserfolg und an der
Kostenminimierung durch
Einsparung von Lfz fir die

Praxisausbildung. Diverse
Simulatoren und Trainings-
Aufbauten stehen fur nahezu
alle Fachbereiche zur Ver-
figung, mit denen Praxis-
anteile so realitdtsnah wie
moglich gelehrt werden
konnen.

Komplizierte Ablaufe z.B. in der
Munitionstechnik werden in
interaktiven rechnergestitzten
Programmen und Filmen
dargestellt. Abfolgen von
Routinearbeiten gilt es
materialschonend zu lehren
und Handlungssicherheit her-
zustellen, vor allem in jenen
Themengebieten, in denen
wiederholtes Uben un-
verhaltnismaRig kosten-
intensiv oder aber auch ge-
fahrlichist.

Effizienz spielt auch in einem
anderen Zusammenhang eine
wesentliche Rolle, namlich bei
der Einnahme einer neuen
Struktur der Technischen
Schule in Kaufbeuren: Im Jahr
2008 hat die Schule die
Struktur eines optimierten
Eigenmodells eingenommen.
Wesentliches Merkmal dieser
vom klassisch-militarischen
Schulmodell abweichenden
Losung ist eine stringente
Prozessorientierung bei
Wegfall einer hierarchischen
Ebene. Im Unterschied zum
bisherigen Modell gliedert sich
die Schule nun in eine Stabs-
und Ausbildungsunter-
stitzungsgruppe sowie vier
Ausbildungsgruppen. Ziel
dieses Modells ist die
verstarkte Nutzung von
Synergien und damit auch eine
signifikant hoéhere Kosten-
effizienz ohne Einbulien in der
Qualitat der Ausbildung.

B -
TORNADO Hydraulik
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Zivile Ausbildungsstatten

Neben der militarspezifischen
Ausbildung hat die Technische
Schule der Luftwaffe 1 eine
Komponente fir die Ausbildung
junger ziviler Auszubildender,
die Ausbildungswerkstatt. Hier
werden pro Jahr 24 Jugend-
liche in staatlich anerkannten
Ausbildungsberufen nach den
Vorgaben der Industrie- und
Handelskammern ausgebildet
und erhalten einen zivil aner-
kannten Berufsabschluss. So
werden in Kaufbeuren Elektro-
niker/innen fur Gerate und
Systeme, sowie Fluggerate-
mechaniker/innen geschult
und auf ihren Einsatz in der
Berufswelt vorbereitet. Die
Ausbildung in den Werkstatten
wird durch die Zentren fir
Nachwuchsgewinnung der
Bundeswehr begleitet.

Der erfolgreiche Ausbildungs-
abschluss kann ein erstes
Modul fiir eine entsprechende
Anschlusstatigkeit in den
Streitkraften als Soldat in
einem hochtechnisierten,
zukunftsorientierten und
chancenreichen Berufsumfeld
sein.

Fazit

Der Bedarf an zeitgemaler
Ausbildung in den Streitkraften
ist grolRer denn je. Die
Herausforderungen bewegen
sich in einem weiten Span-
nungsfeld: Knappe Res-
sourcen an Personal, Material
und Haushaltsmitteln, ge-
stiegene Erwartungen der
heutigen Jugend an medial
aufbereitete Lerninhalte,
komplexer werdende Technik
vor dem Szenario auch
robuster Auslandseinsatze, die
EinfUhrung neuer Waffen-

Zur Ausbildung von Kontrollpersonal der 6rtlichen Flugsicherung wird in
Kaufbeuren ein flexibles Simulatorsystem eingesetzt, das u.a. auch von
den Osterreichischen Streitkraften genutzt wird

systeme parallel zur Nutzung
vorhandener und nicht zuletzt
der Wunsch nach mehr
Vereinbarkeit von Familie und
Beruf verlangen einer
modernen Ausbildungs-
landschafteine Menge ab.

Die Technische Schule der
Luftwaffe 1 stellt sich diesen
Herausforderungen mit Flexi-
bilitat, groRem Engagement
und kompetentem Lehr-
personal.

Autor:

OTL Dipl.-Ing. (univ.)
Oliver Ehrhardt
Luftwaffenausbildungs-
kommando /TSLw 1

Fotos: TSLw 1

Mit der Einflihrung des Eurofighters wurde auf modernste
Ausbildungsmittel umgestellt
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Ausbildungszentrum Heeresflugabwehrtruppe

“Heeresflugabwehrschule”
Semper Primi!

Hervorgegangen aus der ehemaligen Heeresflugabwehrschule in Rendsburg, Schleswig-Holstein,
hat das Ausbildungszentrum Heeresflugabwehrtruppe seit Friihjahr 2010 in Munster,
Niedersachsen, eine neue Heimat gefunden.

Das ,,Mutterhaus der Heeresflugabwehr* ist, wie das Ausbildungszentrum Panzertruppen und das
Ausbildungszentrum Heeresaufklarungstruppe, damit ein weiterer Teil des Ausbildungszentrums
Munster. Der dem Ausbildungszentrum Heeresflugabwehrtruppe zugeordnete Aus-
bildungsstitzpunkt Flugabwehr/Fliegerabwehr wird auch in Zukunft auf dem
FlugabwehrschieBplatz Todendorfin Schleswig-Holstein an der Ostseekiiste disloziert sein.

Gliederung Ausbildungszentrum MUNSTER

Das Ausbildungszentrum
Heeresflugabwehrtruppe ist

verantwortlich fur die Flieger-
abwehrausbildung aller
| ; | Truppengattungen deg Heeres
- 7 T sowie !._uftwaf_fe, Marine und
Zentraler PzTr HAUfKITF HFlaTr Streitkraftebasis.
Bereich Stv Kdt General General . . . .-
AusbZ MUNSTER[ ] HAURKITE [ HFlaTr 1 Die Fllegerfaustausblldung fur
Stab = = die Heeresflugabwehrtruppe,
pusb ‘ Kommando Spezialkrafte und
Senlbz Bereich |— die Spezialkrafte Marine
Geflb B iy e werden zentral am AusbZ
T : ‘ HFlaTr durchgefiihrt.
o S
UstgGrp [or] [or_] [ar Com Lo o Jon ] Foe] e ] B
Ausb
-
ehrSig

Das Ausbildungszentrum Ein weiterer Auftrag ergibt sich

Ausbildung an
Simulatoren

Heeresflugabwehrtruppe ist die
zentrale Ausbildungs-
einrichtung der Bundeswehr fiir
die lehrgangsgebundene
Ausbildung der Heeresflug-
abwehrtruppe und die Aus-
bildung in der Fliegerabwehr fiir
die Streitkrafte.
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Ausbildung FIAaT h

durch die Aufgabe der Weiter-
entwicklung der Heeresflug-
abwehrtruppe, der Flieger-
abwehr und der Luftfahrzeug-
erkennung.

der Heeresflugabwehrtruppe

Fotos: Heer/FMZ AusbZ HFlaTr
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Zusatzlich zu der Teilstreitkraft
Ubergreifenden Kompetenz zur
Fliegerabwehr und der Aus-
bildung an der Fliegerfaust
Stinger bietet das AusbZ
HFIlaTr die einzige Moglichkeit
des scharfen Schusses mit den
Hauptwaffensysteme der
Heeresflugabwehrtruppe auf

dem FlugabwehrschieRplatz
' Todendorf.

FlakPz Gepard
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Gliederung AusbZ HFlaTr:

Bereich Weiterentwicklung

Der Bereich Weiterentwicklung
befasst sich mit der Heeres-
flugabwehr der Zukunft im
wahrscheinlichsten Einsatz-
spektrum, das vornehmlich
streitkraftegemeinsam und
multinational (joint und
combined) gepragt sein wird.
Im Vordergrund steht dabei
naturgemald die Anpassung
von Bewaffnung, Ausrisiung
und Verfahren zur Abwehr der
kinftigen, auch asym-
metrischen Bedrohung aus der
Luft. Dies schliedt die Ver-
besserung des Schutzes der
Truppe in allen denkbaren
Einsatzszenarien, die einer
latenten Bedrohung durch
Raketen, Artillerie- und Marser-
geschosse (RAM) auch durch
irregulare Krafte ausgesetzt
sein kann, ausdricklich ein.
Die Bewéltigung der |etzt-
genannten Herausforder-
ungen ist der Brickenschlag®
in die Zukunft fir die Heeres-
flugabwehrtruppe und ihr Aus-
bildungszentrum.

Bereich Lehra

Der Bereich Lehre ist wver-
antwortlich fur die Planung,
Steuerung, Koordination,
Auswertung und Fortent-
wicklung der lehrgangs-
gebundenen Ausbhildung der
Filhrer, des Fdhrernach-
wuchses und von Reservisten
der Heeresflugabwehrtruppe.
Der Bereich Lehre bildet die
Schnittstelle zum Aus-
bildungszentrum Munster mit
dem zentralen Bereich und den
Ausbildungszentren der
Panzertruppen und der
Heeresaufklarungstruppe.
Dem Bereich Lehre an-
gegliedert ist die Zentrale
Ausbildungseinrichtung
System Flugabwehr (ZAE
SysFla), in der die simulator-
gestiitzte Ausbildung der
Lehrgange des Ausbildungs-
zentrums Heeresflugabwehr-
truppe sowie der Einheiten und
Verbande der Truppengattung
durchgeflhrt wird.

Bereich Lehrgange

Im Bereich Lehrgange wird die
Offizier- und Unteroffizier-
ausbildung sowie der
Reservisten der Heeresflug-
abwehrtruppe durchgefihrt. In
3 Ausbildungsbereichen mit
insgesamt 10 Horsalen werden
die fachspezifischen Lehr-
gange der Ausbildungsklassen

¥ Flugabwehrkanonenpanzer
Gepard 1A2,

U Flugabwehrraketenwaffen-
trager Ozelot,

¥ Flugabwehraufkldrung

sowie Sonderlehrgdnge im
Bereich der Luftraumordnung
und der Fliegerabwehr
durchgefiihrt. Dabei werden
die Fihrungsebenen wvom
Truppfihrer/Kommandanten
bis zum Bataillonskom-
mandeur ausgebildet. Der
inhaltliche Schwerpunkt der
Ausbildung ist der Fihrer im
Einsatz, der Ausbilder in der
Truppe., an den Waffen-
systemen und beim Schiellen
bis hin zum SchieBlehrer.

Standort des AusbZ HFlaTr
Garnisonsstadt Munster

Standort des AusbZ HFlaTr ist
die Heidestadt Munster,
inmitten der Lineburger Heide
in Niedersachsen. Die
Garnisonsstadt Munster wurde
1252 ersimalig urkundlich
erwahnt und ist bereits seit
1893 bekannt flr seine
Truppenibungsplatze und
Truppenlager. In den Anfangen
der Bundeswehr wurde
Munster einer der grofiten
Standorte des Heeres. In
Munster leben derzeit circa
16.000 Einwohner, davon
6.700 Soldaten.

Fatenschaften des AusbZ HFlaTr

Patenschaften des AusbZ
HFlaTr bestehen mit der
franzésischer Artillerieschule in
Draigugnan seit September
1997, mit der US Army Air
Defense Arillery School in Fort
Sill/Oklahoma seit Movember
2007 und mit dem dster-
reichischen Institut Flieger-
abwehr der Flieger- und
Fliegerabwehrtruppenschule in
Langenlebarn seit November
2008.

Autor:

Oberst Klaus-Peter Kuhlen
Kommandeur des Ausbildungs-
zentrums Heeresflugabwehrtruppe
und General der Heeresflug-
abwehriruppe

Militarischer Werdegang

1971 Eintritt in die Bundeswehr beim
Flugabwehrbataillon 11 in Alchen

1973 Offiziersausbildung an der
Offiziersschule des Heeres in Hannover

1978 Batteriechef im Flugabwehrregiment 7
in Borken

1983 Generalstabsausbildung an der
Fihrungsakademie in Hamburg

1992 Kommandeur Flugabwehrregiment /
-Bataillon 7 in Borken

1997 Chief G2/G3 Im HQ ARCC Mdnchen-
gladbach

2000 Chief Exercise Section im RHO
AFNORTH Brunssum (HL)

2003 G3 Heerestruppenkommando in
Koblenz

2006 Stellvertretender Kommandeur der
Heeresflugabwehrschule und Leiter
Lehre/Ausbildung in Rensburg

2007 General der Heeresflugabwehrschule
und Kommandeur des Ausbildungszentrum
Heeresflugabwehriruppe in Rensburg

seit Feb. 2010 General der Heeresfiug-
abwehrschule und Leiter Lehre/Ausbildung
in Munster
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Heeresflugabwehr in der Bundeswehr

Die Verbinde der Heeresflugabwehrtruppe sind mit ihren Flugabwehrkanonen- und
Flugabwehrraketenwaffensystemen sowie Systemen zur Aufklarung ausgestattet. Damit sind
frithzeitige Aufklarung und wirksamer Schutz von eigenen Kriften und Einrichtungen gegen
Bedrohungen aus der Luft gewihrleistet.

Die leichten Flugabwehr-
raketenbatterien sind lufi-
verlastbar und daher zur
Unterstitzung der Division
Spezielle Operationen (DS0)
und der Division Luft-
bewegliche Operationen (DLO)
in luftgestitzten Operationen
besonders befahigt.

Eine wichtige Aufgabe wird es
in Zukunft sein, mit dem

Waffensystem _MANTIS"

(engl.: Modular, Automatic and
Network capable Targeting and
Interception System) deutsche
Feldlager gegen Raketen-,
Aurtillerie- und Maorserangriffe
zu schutzen.

Geschilz MANTIS

Ausristung und Technik
der Heeresflugabwehrtruppe

Aufgrund ihrer vielfaltigen
Fahigkeiten ist die Heeres-
flugabwehrtruppe mit unter-
schiedlichsten Rad- und
Kettenfahrzeugen aus-
gestattet. Die Panzerflugab-
wehrkanonenbatterien sind mit
dem Flugabwehrkanonen-
panzer Gepard 1 A2 aus-
gestattet.

FlakPz Gepard im Fausrkampf

Zur Ausstattung der Panzer-
flugabwehrkanonengruppen
gehtren auch Fliegerfauste
Stinger. Es handelt sich dabei
um infrarotgelenkte Boden-
Luft-Raketen, die entweder von
der Schulter (engl.: Man
Portable Air Defense System,
MANPADS) oder von
Fahrzeugen aus verschossen
werden kénnen.

Flegerfaust MANPAD

Das Hauptwaffensystem der
leichten Flugabwehr-
raketenbatterien ist der Flug-
abwehrraketenwaffentrager
Ozelot. Auf Basis des
Waffentragers Wiesel ist der
Ozelot mit Fliegerfausten
ausgestattet. Zusatzlich verfiigt
jeder Zug tber ein Aufklarungs-
Fihrungs- und Feuerleit-
fahrzeug.

FlaRakWaTrg Ozalot

Fotos: Heer'FMZ AusbZ HFlaTr [

Die Flugabwehraufklarungs-
batterie verwendet als
Aufklarungssystem die
Radarsensoren Luftraum-
iberwachungsradar (LUR),
Nahbereichsradar (NBR) sowie
die Flugabwehraufklarungs-
schnitistellen Tiefflugbereich
(FAST).

Mit der Entscheidung, aus rein
finanziellen Griinden ab 2011
auf den Flugabwehrkanonen-
panzer Gepard 1 A2 zu
verzichten, ist im Heer eine
Fahigkeitsliicke, Schutz mobil
gefilhrter Operationen,
entstanden, die durch das
beabsichtigte Festhalten am
System Flugabwehr (SysFla)
geschlossen werden soll. Als
Einstieg in das SysFla wird ab
2010 das MNa&chstbereichs-
schutz Flugabwehrwaffen-
system Mantis (NBS C-RAM
MANTIS) eingeflhrt.

SysFla ist in die Projekt-
ierungsanteile Basisfahigkeit,
Systemanteile Mobil und
Systemanteile Leicht unter-
gliedert.

Es besteht aus den Grund-
komponenten Radar, Lenk-
flugkérper (LFK), Kanone und
Fihrungs- und Waffen-
ginsatzsystem (FUWES).
SysFla beriicksichtigt neben
der Komponentenentwicklung,
die Vernetzung, die Flhrungs-
fahigkeit sowie die Auf-
klarungs- und Wirkleistung im
Systemverbund.
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Fortbildungsseminar fur kleiner Verband / Fliegerabwehr

Das ,,Kommandantenseminar Fliergerabwehr® hat bereits eine jahrzehntelange Tradition. Vor der
Zusammenfiihrung der Fliegerabwehrschule (FIAS) und der Fliegerschule (FIS) in die heutige
Flieger -und Fliegerabwehrtruppenschule (FIFIATS) war fiir die Durchfiihrung das Kommado/FIAS
verantwortlich, heute ist die Grundlagenabteilung federfiihrend in Planung, Organisation und

Durchfiihrung.

Das Seminar wird 2x jahrlich
durchgefihrt und wird von den
Bataillonskommandanten, den
Fachoffizieren der Zentral-
stellen und Vertretern des
KdoLRU gerne angenommen.
In diesem Forum werden unter
anderem Planungsaufgaben,
Ausbildungsangelegenheiten
und aktuelle Themen be-
handelt.

Im Fortbildungsseminar fir
kIVbd/FIA1/2010 wurden
folgende Themen behandelt:

O Problematik LZS,

O Ausbildungsvorhaben
2010/11

U Begriffe FIA fur MilLex:
TEZ, AZR,

O Elite

Entwicklung FIA
Stand und Zukunft:

Es wurde die Problematik der
Lebensdauer und des
technischen Zustandes der
derzeit eingefihrten Waffen-
und Radarsysteme dargestellt.
Entscheidungen Uuber die
Zukunft der FIA missen im
Laufe des Jahres fallen und
werden sicher durch die
Budgetsituation beeinflusst
werden.

Im Einzelnen wurde fest-
gestellt:

O Beim FeulLtGer98 stellt
der Laserentfernungsmesser
ein Problem dar.

O Die Simulatoren
MISTRAL und 35mm sind nur
mehr begrenzt versorgbar.

O Die Modifizierung der
ZZR zu AZR verlauft plan-
mafig, die strukturierte Zahl
wurde mit 12 festgelegt,

O Der Zulauf der ZDE lauft
parallel mitden AZR,

O Der Datenfunk wird mit
RV bzw. RACAL vorerst
brauchbar sichergestellt.

O Die LFK Mistral laufen
ebenfalls weiter zu.

O Die Dateneinbindung
35mm FIA [auft und wird heuer
abgeschlossen.

O Die Verteilung der
Sonderanhanger 20mm fir die
IFALTrps wird eingeleitet.

Aufgrund der Budgetsituation
und der kolportierten Mdglich-
keiten der Aufldsung von
Waffengattungen war die Stim-
mung etwas gedriickt.

Fakt ist, dass die Flieger-
abwehr eine “unpolitische
Waffengattung® darstellt. Der
Grund dafir ist, weil die
alleinige Prasenz nicht aus-
reicht um einen Gegner tat-
sachlich abzuhalten, und bei
einem tatsachlichen Einsatz
nicht die Maoglichkeit besteht
Warnschisse abzugeben...

Auch der scheinbare Mangel
an einem seridsen Bedarfs-
trager im zivilen aber auch im
militarischen Bereich tragt nicht
zur Motivation der Beteiligten
bei.
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Fliegerabwehr - quo vadis

Das geopolitische, gesellschaftliche und o6kologische Umfeld
verandert sich laufend. Die existentiellen Gefahren prasentieren sich
in neuen Formen; sie sind vielschichtiger, verletzender, diffuser und
internationaler geworden. Kollektive Sicherheit betrifft die ganze Autor:
Gesellschaft. Das Spektrum der Abwehrinstrumente ist breit, wobei Obstit Klaus Steindl,
sich das rein Militarische in eine Fiille anderer Elemente einzuordnen MSD MBA

hat.

Die Aufgabe der politischen
Fuhrung ist es, den Stellenwert
ihres Militars zu definieren und
das Leistungsprofil fur die
Armee zu formulieren.

Fur Kleinstaaten, insbesonders
fur Neutrale ohne Allianz im
Rucken, ist die Schaffung von
gesicherten Friedens-
strukturen von primarem
Interesse.

Das OBH muss sowohl fiir den
Einsatz im eigenen Land wie
auch als qualifizierter und
glaubwirdiger Partner der
internationalen Kooperation
Uberzeugen kdénnen.

Moderne Bedrohungen sind
grofiraumig angelegt und
richten sich gegen Teile der
europaischen Wertegemein-
schaft und nicht unbedingt
gegen Osterreich als solches.

Die Bedrohungen lassen sich
in vielen Bereichen kaum noch
in geographische Segmente
aufteilen. Damit wird in Zukunft
eine Kooperation mit Partnern
fastunumganglich.

Das OBH und somit auch die
Fliegerabwehr des OBH
mussen sich auf bedeutend
mehr Szenarien vorbereiten als
in der Vergangenheit. Haupt-
augenmerk sollte hier bei der
asymmetrischen Kriegs-
fuhrung liegen, weil, wie
bekannt, die derzeitige Be-
drohung eher im terroristischen
Bereich anzusiedelnist.

Die Fliegerabwehr muss in
einem Einsatz in Kooperation
wie auch in einem Alleingang
bestehen kénnen.

Welche Moglichkeiten hat die
Fliegerabwehr unter Be-
ricksichtigung von Kosten-
effizienz, Ausbildung und
Knowhow-Sharing, sich im
Frieden und in einem inter-
nationalen Verbund zu be-
haupten?

Kannn dies durch:

neue Strukturen
O Bildung von rasch ver-
fugbaren Kraften
O modularer Aufbau der Ein-
satzkrafte
O Straffung der Kommando-
struktur

Ausbildung
O Teilnahme an internationalen
Ausbildungsgangen
O Teilnahme an internationalen
Ubungen
O Mitarbeit in internationalen
Staben
O Effiziente Nutzung im Inland
um die Interoperabilitat zu
erlangen/erhalten

Einsatz neuer Waffen-
systeme
U Néachstbereichsschutz
(Forceprotection) speziell zum
O LagerschutzimAusland

Weitreichende FIA-Rak
Systeme (~15km)

U Einsatz modernster IKT
O Link 16

O LLAPI

erreicht werden?

Es liegt an der Fliegerabwehr
des OBH vorhandene Re-
sourcen zielorientiert zu nutzen
und einzusetzen. Vorschlage
zu den o.a. Punkten hin-
sichtlich effizienter Kosten,

Grundlagenabteilung

Ausbildung, und ziel-
orientierten Einsatz von IKT-
Mittel zu erarbeiten und durch
geeignete Personen/Mittel die
Entscheidungstrager von der
Notwendigkeit der Waffen-
gattung zu Uberzeugen.
zielorientierten Einsatz von
IKT-Mittel zu erarbeiten und
durch geeignete Personen
[Mittel die Entscheidungs-
trager von der Notwendigkeit
der Waffengattung zu Uber-
zeugen.

Was hindert uns daran sich
eigene Gedanken Uuber eine
neue Struktur, Ausbildungs-
philosophie zu machen und
auch im eigenen Rahmen
umzusetzen? Niemand!
Unsere Pflicht ist, nach inter-
nationalen Vorgaben das
Ergebnis der Ausbildung fest-
zuhalten und weiterzu-
entwickeln. Machen wir uns
Gedanken (aulBer in der
Planung) dber Ausbildungs-
ablaufe (Prozesse) und deren
Messbarkeit? Stellen wir
Schwachpunkte fest? Wenn ja,
wie wird damitumgegangen?
Von welchen gesicherten
Grundlagen leiten wir Kriterien
ab?

Steuern und lenken wir
Prozesse?

Wie messen wir ihre Effizienz?
Ist unser Personal- und
Materialeinsatz gerechtfertigt?
Sind wir und unser Personal
kompetent genug die ,neuen®
Aufgaben zu erflllen?

Fragen Uber Fragen, wer, wenn
nicht wir kdnnen sie beant-
worten.

Oder wollen wir warten, bis die
Politik sie flir uns beantwortet?
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Fliegerabwehr aller Truppen

Fliegerabwehr aller Truppen ist die Gesamtheit aller aktiven und
passiven Schutz maRnahmen jeder Truppe zur Herabsetzung der

Bedrohung durch Erdfeind.

Die Bedrohung fur die Hub-
schrauber der alliierten Krafte
geht dabei von folgenden
Waffen aus:
Panzerabwehrrohr RPG-7
Maschinengewehr

Kaliber 7,62 mm

Kaliber 12,7 mm

Kaliber 14,5 mm
und dem Sturmgewehr AK-47
Kalashnikov

Waffenbeschreibung RPG-7:

Kaliber Rohr: 40 mm
Kaliber Granate: 85mm
Visierreichweite: 500 m
Effektive

Kampfentfernung: 350 m
Feuer Geschwindigkeit:

4-6 Schuss/min
VO0: 120 m/s

Erkenntnisse aus dem Einsatz
von leichten tragbaren
Fliegerabwehrwaffen und
Fliegerabwehr aller Truppen
(FIAaTT):

Als die gefahrlichste Waffe
bzgl. FIAaTr hat sich sowohl in
Afghanistan als auch im lIrak
das Panzerabwehrrohr RPG-7
erwiesen. Diese, durch die
Sowjetunion aus der
deutschen Panzerfaust des
zweiten Weltkrieges weiter-
entwickelte Einmannwaffe,
wurde 1961 eingefiihrt. Seither
erlebt diese Waffe einen
permanenten Erfolg und erfreut
sich, besser gesagt den
Waffenhandlern, grdsster
Beliebtheit. Die Produktion
erfolgt, entweder legal oder
illegal, weltweit. Ausserdem
wird diese Waffe laufend
weiterentwickelt, wie auch
ausserst schmerzhaft dies die
US-Truppen im lIrak erfahren
mussten, deren Kampfpanzer
A1 ,Abrams“ durch eine
Tandemhohlladungsmunition
einer RPG-7 zumindest seitlich
bzw hinten, durchschlagen
werden kann.

Auch wird die RPG-7 sehr
haufig gegen Hubschrauber
eingesetzt, wobei folgende
Verfahren unterschieden
werden:

Das Schiessen auf maximale
Entfernung, d. h. etwa 1000 m.
V) Bei den gewdhnlichen
Munitionsmodellen kommt es
bei/nach dieser Entfernung,
bzw nach einer festgelegten
konstruktionsbedingten Flug-
zeit, zur Selbstzerlegung der
Granate.

———"
N

.
| - -

Autor:
Mjr Johannes Walz/
Grundlagenabteilung

Der Druck und die Splitter
wirken hier vergleichbar zu
einer FIAK-Granate. Der Effekt
auf ungepanzerte Hub-
schrauber ist durchschlagend.
V) Die zweite Moglichkeit
hierbei ist das SchieRen unter
Verwendung des Aufschlag-
zunders. Dabei kann von einer
wahrscheinlichen Treffent-
fernung von maximal 500 m
ausgegangen werden.
GrolRere Entfernungen, noch
dazu auf tief fliegende Luft-
fahrzeuge sind aufgrund der
einfachen Optik nur sehr
schwierig zu erreichen. Hier gilt
der einfache Grundsatz, dass
erst auf nahe bis nachste
Enfernung das Feuer erdffnet
wird. Die Vorrohrsicherheit von
etwa 20 m kommt diesem
Einsatzgrundsatz entgegen.
Bei einer Bekampfung eines
Luftzieles wird auch ins-
besondere bei Verwendung der
RPG-7, der Einsatzgrundsatz
der Fliegerabwehr ,Hohe
Munitionsdichte am Ziel® be-
ricksichtigt. Ebenso kann fest-
gestellt werden, dass ge-
sicherte Schusswerte fir den
Einsatz dieser Waffe nicht
vorliegen mussen.
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Die Wirksamkeit der RPG-7 ist
auch auf den schwer
gepanzerten Kampfhub-
schrauber AH-64 ,Apache”
beachtlich und fihrt zu einem
Abbruch des Auftrages.
Mehrere Treffer fihren zu
einem Gesamtverlust.

Der Waffeneinsatz erfolgt in
jedem Gelande, auch im
urbanen Raum. Hier ist das
Ausnlitzen von Flachdachern
durch die RPG-Schiitzen sehr
beliebt.

Gegen Luftlandungen werden
mogliche Landezonen beurteilt
und anschlieBend durch RPG
und MG-Schiitzen gesichert.

Allgemein kann bezuglich
FIAaTr und allen hierbei
verwendeten Waffen folgendes
festgestellt werden:

o Uberwachung der
Flugplatze

O  Feststellen der An- und
Abflugrichtungen bzw. Ver-
fahren

O  Alarmierung der eigenen
Krafte mittels Mobiltelefonen
oder sonstigen einfachen
Mitteln (z. B. Festnetz)

O Uberwachung von
,Bauernlinealen®

O Einsatz im urbanen
Gelande unter Ausnitzung der
Zivilbevolkerung als Schutz

O Gemischter Waffen-
einsatz, d.h. MG, RPG, wobei
ebenso ein Einsatz RPG und
leichte tragbare Flieger-
abwehrlenkwaffe maoglich ist.
Dabei soll die RPG den Hub-
schrauber in jenen Hohen-
bereich zwingen der eine
Bekampfung durch eine leichte
tragbare Fliegerabwehrlenk-
waffe ermoglicht.

O Mobiler Einsatz: die
FIAaTr-Systeme werden mit
einfachen handelsiblichen
offenen Kleinlastkraftwagen
(Pickup) transportiert.

Die schweren grol3kalibrigen
Maschinengewehre sind mit
meistens selbstgefertigten
Fliegerabwehrlafetten auf der
Ladeflache montiert.

O  Einsatzgrundsatz: Hohe
Munitionsdichte am Ziel

Welche Mdglichkeiten ergeben
sich nun fir Hubschrauber
gegen RPGs?

O  Flighohe uber 170 m.
Da die RPG-7 maximal eine
Hohe von 150 m erreicht, ist
man angeblich in dieser Hohe
sicher.

O Sichere Flughthe so
spat als maglich verlassen

O Keine Schwebeflige

O Flug bei Nacht (ohne
Positionslichter wenn mdglich),
bzw. schlechter Sicht.

Uber die Verfiigbarkeit und
Qualitat von Nachtsichtgeraten
fur die RPG-7 gibt es keine
seridsen Informationen.

O  Flugwege nicht vorher-
sehbar wahlen, keine ,Bauern-
lineale”

O groBer Seiten- bzw
Tiefen-abstand zu den anderen
Hubschraubern, um an-
fliegende RPGs ausweichen zu
konnen. Etliche Hubschrauber-
verluste die mit einem Zusam-
mensto3 erklart wurden,
wurden durch zu geringe
Abstande bei Ausweich-
manovern verursacht!

Die Hubschrauberverluste
durch leichte tragbare Flieger-
abwehrlenkwaffen zeigen,
dass diese Verluste nicht im
unmittelbaren Einsatzgebiet zu
verzeichnen waren, sondernim
An- bzw. Abflug von/zu jenem.
Hierbei erfolgte die Bekampf-
ung, durch Fliegerabwehr-
trupps, die durch einfache
Mittell (Mobiltelefon) alarmiert
wurden, schon weit, z.B. 30 km,
vor dem Einsatzziel. Uber dem
Ein-satzgebiet erfolgt durch die
Hubschrauber der Einsatz von
Flares bzw. das Ausnlitzen von
Gelande oder anderen
taktischen Verfahren, wie z.B.
definierte ,kill boxes®, in deren
Raum durch intensiven
Waffeneinsatz unterschied-
lichster Systeme der Einsatz

von Kampfhubschraubern vor-
bereitet wurde. Hierzu sei auf
den Artikel von Lieutenant
Colonel David Eshel , Taktische
Lehren aus der Operation Iraqi
Freedom“, Truppendienst
4/2004, verwiesen.

Die Maoglichkeiten von Hub-
schraubern gegen leichte trag-
bare Fliegerabwehrlenkwaffen
sind sinngemafl ahnlich den
oben angefihrten Mal-
nahmen gegen RPGs, jedoch
zusatzlich:

O Einsatz von Flares und
IR Jammern

O Flug bei hoher Ge-
schwindigkeit.

Das Auffassen und das Mit-
richten mit schultergestitzten
Fliegerabwehrlenkwaffen bei
Luftzielen mit hoher Ge-
schwindigkeit im Vorbeiflug
bzw. Schragflug ist aulerst
schwierig und von geringer
Erfolgswahrscheinlichkeit.

Wesentlich fir die Herab-
setzung der Bedrohung durch
leichte tragbare Flieger-
abwehrwaffen und Mal-
nahmen der aktiven Flieger-
abwehr aller Truppen ist die
Anwendung der Grundsatze
der Force Protection flr einen
Flugplatz. Durch eine intensive
und flachenmaRig ausge-
dehnte Sicherung des Flug-
platzes kann ein Einsatz von
Waffen der Fliegerabwehr aller
Truppen und der Einsatz von
leichten tragbaren Flieger-
abwehrlenkwaffen erschwert
werden.
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Das Seminar “Fliegerabwehr aller Truppen”

Ist das SchieBen auf Luftfahrzeuge mit MG, (isMG und
Bordwaffen von GKGF, uUberhaupt zeitgemaR? Sind solche
Verfahren nicht Relikte aus dem 2. Weltkrieg? Solche und
adhnliche Fragen kénnte man sich stellen, wenn man zum ersten
Mal vom Seminar ,,Fliegerabwehr aller Truppen‘ (FIAaTr) hort.
Beschiftigt man sich allerdings mit der Fachliteratur zu
aktuellen bewaffneten Konflikten, so stoRt man immer wieder
auf Gefechtsberichte, in denen Luftfahrzeuge mit
Waffensystemen bekampft wurden, die eigentlich nicht zur
Fliegerabwehr gedacht sind.

Stellvertretend fiir eine Vielzahl an Beispielen aus der jiingeren
Kriegsgeschichte, in denen FIAaTr angewendet wurde, sollen

hier zwei Ereignisse beschrieben werden.

Operation Anaconda

Im Marz 2002 wurde unter
Flhrung der US Streitkrafte
eine multinationale Task Force
in der Starke von ca. 1700
Soldaten aufgestellt, hinzu
kamen etwa 1000 verbindete
Afghanen. Der Auftrag lautete,
im Shah-I-Kot Tal, im Osten
Afghanistans, eine ca. 200
Mann starke Al-Qaida Grup-
pierung aufzuspilren und nach
Moglichkeit festzunehmen
oder zu vernichten.

Die geplante Einsatzfuhrung
sah vor, zunachst mit Spezial-
einsatzkraften den Raum
aufzuklaren. Danach sollten
die Taleingdnge sowie die
Gebirgsibergange mit
Truppen besetzt werden, um
die Voraussetzungen fiir ein
Einkesseln der Al-Qaida Teile
zu schaffen. Am 4. Marz 02
sollte ein Hubschrauber vom
Typ MH47 Teile einer Seal-
Einheit am Takur-Ghar nach
einer Aufklarungsmission auf-
nehmen und ausfliegen. Beim
Anlanden des Helikopters
geriet dieser in einen Hinterhalt
der Al-Qaida. Er wurde mit
samtlichen verfugbaren Waffen
wie MG, UsMG, RPG 7 und
ahnlichem beschossen, erlitt
einen Hydraulikschaden und
musste notlanden.

Der Bordschiitze wurde dabei
todlich verwundet. Ein zweiter
und dritter Hubschrauber,
jeweils mit Rettungsmann-
schaften beladen, wurden
ebenfalls in derselben Zone auf
dieselbe Art abgeschossen.
Die verbliebenen Krafte
mussten sich infanteristisch
aus der Gefahrenzone heraus-
kampfen.

Als Bilanz dieses Tages waren
17 tote US Soldaten zu be-
klagen, die 3 MH47 waren
Totalverluste. Wie viele der Al-
Qaida Kampfer getdtet wurden,
wurde nie restlos geklart, die
Operation Anaconda wurde in
eine 14 tagige Bombardierung
des Gebietes umgewandelt.

Autor:
Hptm Mag. (FH) Harald Kink
Institut Fliegerabwehr

Operation Iraqi Freedom

Im Zuge der Eroberung des
Irak durch die ,Coalition of the
willing“ griff am 23. Marz 2003
die 3. US mechDiv die ,Al-
Medina“ Division der
Republikanischen Garde an.
Deren Einsatzraum war die
Enge von Kerbala, ca. 80 km
sudlich von Baghdad. Die 3. US
mechDiv hatte Unterstutzung
durch ein KHS  Regiment,
ausgeristet mit Helikoptern
vom Typ AH-64D ,Longbow".
Die geplante Einsatzfiihrung
sah vor, wie schon an den
Tagen zuvor, diese KHS in der
Tiefe des feindlichen Ge-
fechtsstreifens einzusetzen
und dort Krafte zu binden bzw.
zu zerschlagen.

Die irakische ,Al-Medina“
Division war allerdings darauf
vorbereitet und verflgte durch
Flugmelder und Zivilisten (vgl.
Black Hawk Down) Uber ein
recht prazises Lagebild.Die
Krafte in der Tiefe der
Irakischen Division legten fiir
die US KHS einen Hinterhalt
und eroffneten schlagartig mit
allen verfiugbaren Waffen-
systemen das Feuer.
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Einer der Hubschrauber erlitt
einen unldberbrickbaren
Hydraulikschaden und musste
vor Ort notlanden, der Rest des
fliegenden Verbandes konnte
seinen Auftrag nicht erflllen
und musste den Ruckzug
antreten. Beim Uberfliegen der
feindlichen Verteidigungslinie
(FEBA) wurden die KHS wieder
durch die dort eingesetzten
Krafte der Republikanischen
Garde mit Bordwaffen be-
kampft, es gelang den
Besatzungen nur knapp, sich
hinter die eigenen Linien zu
retten.

Beinahe alle Maschinen
wurden wirksam durch Mittel
der FIAaTr bekampft, einige
sogarirreparabel.

Milizsoldaten wenden sich an
Ihren Stammtruppenkorper
oder an die nachstehende
Adresse:

Flieger- und
Fliegerabwehrtruppenschule
Fliegerhorst Brumowski
3425 Langenlebarn

Tel. 050201 32 29304

Das Seminar

Fur das Seminar ,Flieger-
abwehr aller Truppen® liegen
ein genehmigtes Curriculum
sowie ein Schielprogramm
vor, beide sind im Intranet
verfugbar. Die Dauer betragt
grundsatzlich 4 Tage, das
Seminar ist far Miliz- und
Berufssoldaten aller Dienst-
grade offen.

Die Inhalte wechseln zwischen
Theorie und Praxis. Im
Theorieteil werden Grundlagen
der FIA SchieRlehre vermittelt,
geschichtliche Aspekte be-
handelt und Gefechtsbeispiele
erlautert. Abgerundet wird
dieser Part durch einen Vortrag
der Luftaufklarung zu Tarnung
und Verhalten auf dem
Gefechtsfeld mit viel Praxis-
bezug.

Der Praxisteil ist stark ab-
hangig von dem Waffen-
system mit dem geschossen
wird. StandardmaRig werden
Ubungen mit dem MG 74 und
dem UsMG M2 geschossen.
Fir GKGF ist das Schiel3-
programm fur Waffen bis zu
einem Kaliber von 3 cm
vorgesehen. Das Ziel ist ein
Schleppsack, der von einer PC
6 gezogen wird, das Verfahren
ist immer ein Anflug Uber die
Stellung. Die Trefferaus-
wertung erfolgt Gber die
,Doppeltrefferauswerteanlage”
(DTAS) per Funk, die
Registrierung der Geschosse
ist auf Dezimeter genau.

Verwertbarkeit in der Praxis

Beim letzten Luftzielschiel3en
der FIA Truppe in POLEN 2007
nahm auch der I|-Zg des
(damaligen) FIAR 2 teil.
Geschossen wurden FIAaTr -
Sonderibungen unter
gefechtsnahen Bedingungen.
Das Ergebnis war aus-
gezeichnet, alle Anflige
wurden durch die Schitzen
erfolgreich mit dem UsMG
bekampft!

Gerade die starke Orientierung
des OBH zu Einsatzen im
Ausland bringt bezuglich der
Luftstreitkrafte oft Un-
wagbarkeiten mit sich. Der
Vermittlung von Grund-
fertigkeiten zur Selbstver-
teidigung gegen langsam
fliegende Luftfahrzeuge sollte
deshalb ein hoher Stellenwert
beigemessen werden! Verfigt
man Uber das notwendige
know-how koénnen realistisch
gute Abwehrerfolge erzielt
werden, die Schiel3ergebnisse
der letzten Seminare belegen
dies eindeutig.

Frei nach dem Leitspruch der
Flieger- und Fliegerabwehr-
truppenschule:

OFFICIUM NOBIS NORMA
Unser Mal3stab ist der Einsatz!




Elektronische Kampffuhrung

Elektronische Kampffiihrung in den Luftstreitkraften

Waffensysteme, Radarsysteme, Kommunikationssysteme,
Navigationssysteme und Identifikationssysteme nutzen das
elektromagnetische Spektrum (EMS). Die Auftragserfiillung moderner  Autor:

Streitkrafte ist wesentlich vom Einsatz dieser komplexen und ADir Ing. Johann Hartmann
technisch hoch entwickelten militarischen und zivilen Gerate Grundlagenabteilung

abhangig.

Unter Elektronischer Kampf-
fihrung (EloKa) wird die
Gesamtheit aller militarischen
Malnahmen zur

O Erfassung, Ortung, Klassi-
fizierung und Identifizierung
von Strahlungsquellen
(Elektronische Unterstlitzungs-
maflnahmen)

O Verhinderung und Ein-
schrankung der gegnerischen
Nutzung des EMS (Elektro-
nische Gegenmalinahmen)
und

O Sicherstellung der wirk-
samen eigenen Nutzung des
EMS (Elektronische Schutz-
mafinahmen) verstanden.

Flhrungs- und
Wirkungsfahigkeit

Die uneingeschrankte Nutzung
des EMS durch Gerate wie
Handy, Navigationsgerate,
SAT-Fernsehen, Fernbe-
dienungen aller Art sind aus
unserem taglichem Leben nicht
mehr weg zu denken und fast
schon selbstverstandlich.

Genauso bedeutend ist in
militdrischer Hinsicht die
Funktionsfahigkeit von
Kommunikations-, Navi-
gations- und Radargeraten.
Ebenso wichtig wie die
Nutzung von Optiken und
Sichtgeraten zur Orientierung
und Beobachtung bei Tag, ist
die Nutzung der Warme-
abstrahlung von Mensch und
Gerat zur Beobachtung bei
Nacht.

Die Fuhrungs- und Wirkungs-
fahigkeit der Luftstreitkrafte ist
von der unbeeintrachtigten
Nutzung der Kommunikations-,
Navigations-, Radar- und
Waffensysteme abhangig. Es
mussen technische, be-
triebliche und taktische Elektro-
nischen SchutzmalRnahmen
durchgefiihrt werden. Die
technischen Mallnahmen im
Sender, Empfanger und der
Antenne missen bereits bei
der Konstruktion und der
Beschaffung berilicksichtigt
werden. Unter Einwirkung von
gegnerischen Stér- und
Tauschmalnahmen kommt es
auf den richtigen taktischen
Einsatz der Systeme und der
situationsangepassten An-
wendung der betrieblichen
SchutzmalRhahmen durch das
Bedienpersonal an.

Uberlebensfahigkeit
und Schutz

In allen Szenaren sind die
Krafte des OBH neben den
konventionellen militarischen
Bedrohungen auch den Be-
drohungen der asymmetri-
schen Kriegsfihrung aus-
gesetzt.

Die hochste Bedrohungen fiir
eigene Soldaten sind funk-
ferngesteuerte Sprengfallen
(remote controlled improvised
explosive devices - RCIED)
und schultergestitzte Boden-
Luft Lenkwaffen mit passivem
Infrarotsuchkopf (MANPADS).
Diese fordern die hdéchsten
Opferzahlen in den Einsatz-
raumen militéarischer Krafte.
Um auf einem modernen
Gefechtsfeld Uberleben zu
kénnen, ist die Beherrschung
des Elektromagnetischen
Spektrums und damit die
Anwendung aller Teilbereiche
der Elektronischen Kampf-
fihrung erforderlich (siehe
Abbildung nachste Seite).
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EloKa
(EW)
| |
EloUM EloGM EloSM
(ESM) (ECM) (EPM)
technisch betrieblich taktisch
erfassen Behinderung des eigene wirksame Nutzung des EMS

orten
klassifizieren
identifizieren

aller Emitter

U

aktuelle
Lagefeststellung

Erkennen der
Bedrohung auf
dem Gefechtsfeld

Abwehr der
Bedrohung durch

Gegners mit
elektromagnetischer.
Energie

storen
tduschen
neutralisieren

trotz gegnerischer ECM aufrecht erhalten

eigene Abstrahlungen verringern
(Signatur reduzieren)

Auch zum Selbstschutz von
Luftfahrzeugen muissen alle
Teilbereiche der EloKa an-
gewendet werden.

O Durch Verminderung der
eigenen elektromagnetischen
Signatur werden Reichweite
und Bekampfungsmaoglich-
keiten der gegnerischen
Waffensysteme eingeschrankt
und dadurch die Bedrohungen
grundsatzlich reduziert.

O Soweit Waffensysteme in
Verbindung mit einem Emitter
stehen, kdnnen diese mit Mittel
der EloKa detektiert (Radar-
Warner, Missile-Warner, Laser-
Warner) und somit auf die
Bedrohung geschlossen
werden.

ONach dem Erkennen der
Bedrohung ist es notwendig die
gegnerische Waffenwirkung
durch entsprechende
Elektronische Gegenmal-
nahmen, wie Chaff (aluminium-
bedampfte Glasfaserstreifen)
gegen Radarbedrohungen
oder

Flares (Leuchtfackeln) als
Tauschkorper gegen
MANPADS zu minimieren. Die
den Warnsystemen nach-
geschalteten Auswerte-
komponenten fiihren fast zeit-
verzugslos eine auf das eigene
Luftfahrzeug bezogene Be-
drohungsanalyse durch und
aktivieren die automatischen
AbwehrmalRnahmen. Der
wirkungsvolle Einsatz von
Gegenmallnahmen kann aber
nur in Kombination mit
gefechtstechnischen und
taktischen Malnahmen (wie
z.B. Flugverfahren) gewahr-
leistet werden.

Grundvoraussetzung fur die
Uberlebensfahigkeit ist das
Erkennen von Bedrohungen,
das unverzugliche Setzen von
geeigneten Gegenmald-
nahmen und Schutzmal-
nahmen sowie die adaquate
Durchfihrung gefechts-
technischer und taktischer
MafRnahmen.

Taktische
Mafinahmen

Ausbildung und
Einsatzvorbereitung

Die Bedrohung in den
Einsatzszenarien sowie der
hohe Stellenwert des richtigen
Verhaltens unter EloKa-
Bedrohung erfordert eine
einsatzorientierte Vorbereitung
und Ausbildung von Luft-
fahrzeugbesatzungen und
Geratebedienungen. In den
Luftstreitkraften aller Armeen
wird dem Stellenwert der
Elektronischen Kampffiihrung
durch internationale Ubungen
Rechnung getragen. Die durch
die deutsche Luftwaffe
durchgefiihrte Hochwertlibung
ELITE (Electronic Warfare Live
Training Exercise) bietet
realitdtsnahe und komplexe
Szenarios. In dieser weltweit
einzigartigen Ubung Uben
Soldaten beinahe aller
europaischen Staaten die
Duellsituation zwischen
Luftfahrzeug und Flieger-
abwehr unter Bedingungen der
Elektronischen Kampf-
fuhrung, um sich auf Be-
drohungen im Einsatz vorzu-
bereiten.
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Zusammenfassung

Die Beherrschung der
Elektronischen Kampffihrung
ist kein Erfordernis flr zu-
kiinftige Szenarien sondern ist
bereits in aktuellen Szenarien
mafgeblich fur die Flhrungs-,
Funktions- und Wirkungs-
fahigkeit sowie fir die Uber-
lebensfahigkeit von Luftfahr-
zeugen und deren Be-
satzungen verantwortlich.
EloKa ist eine Grundfahigkeit -
vergleichbar mit dem ABC
Selbstschutz aller Truppen
insbesondere bei den Luft-
streitkraften.




Luftoperationen

Taktischer und strategischer Patientenlufttransport

im Osterreichischen Bundesheer

Durch die Verpflichtung Osterreichs zur Mitwirkung an der
gemeinsamen Sicherheits- und Verteidigungspolitik der
Europdischen Union, insbesondere der Teilnahme an
MaBnahmen zur internationalen Konfliktverhiitung, Krisen-
bewaltigung und Friedenssicherung im gesamten Spektrum der
Petersbergaufgaben, ergibt sich fiir das OBH eine véllig neue

Qualitat der Auslandseinsatze.

Die Mitwirkung an Multi-
nationalen Einsatzen unter
Anwendung des EU Frame-
work Nation Concepts sowie
des EU Battlegroups Concepts
fordert von Osterreich eine
besondere Vorsorge im
Bereich der Sanitatsversorg-
ung seiner Soldaten. Die
entsprechenden Grundlagen
legen fest, dass im Multi-
nationalen Einsatz die Ver-
antwortung fur die Gesundheit
und Sanitatsversorgung der
Krafte und Komponenten bei
den jeweiligen truppenstellen-
den Staaten liegen.

Eine Kooperation mit anderen
Staaten ist mdglich, erfordert
jedoch eine Angleichung im
Bereich der Ausbildung und der
Ausrustung.

Grundsatzlich muss dabei
jedoch beachtet werden, dass
es gerade im Bereich der
Lufttransportkapazitat im Ein-
satzfall weltweit zu Engpassen
kommt.

Die Standards fir die Her-
stellung dieser Interoperabilitat
wurden in der STANAG 3204
festgelegt.

Container

in der
Konfiguration
1 Intensiv

3 Nonintensiv

Mit Beschaffung des Luft-
transportsystemes Hercules
130K ergab sich fiir das OBH
erstmals die Maoglichkeit,
Personal und Material Uber
langere Strecken selbst zu
transportieren. Es lag daher
nahe diese Moglichkeit auch
furden Transport von Patienten
zu nutzen.

Zu diesem Zweck wurde in
zweijahriger Entwicklungs-
arbeit von der Osterreichischen
Firma Air Ambulance Techno-
logy gemeinsam mit dem OBH
ein Patientenlufttransport-
element fir das System 130
entwickelt. Um fir die
Patienten die Belastungen
wahrend des Transportes
maoglichst gering zu halten
wurde ein schall- und vibations-
gedammter 20 Fuld Einschub-
container entwickelt, der ein
moglichst breites Spektrum
abdeckt. Aus diesem Grund ist
die Einrichtung des Containers
modular aufgebaut. Jedes
Modul hat neben der militar-
ischen auch eine zivile luftfahr-
technische Zulassung.

Autor:
Oberst Gerhard Grimm
Grundlagenabteilung

Der modulare Aufbau er-
moglicht folgende Transport-
varianten:

O Transportvon

9 Nonintensivpatienten

U Transportvon

1 Intensiv- und 3 Nonintensiv-
patienten

O Transportvon

1 Intensiv- und 2 Nonintensiv-
patienten

O Transportvon

2 Intensivpatienten

Zusatzlich finden bis zu 5
Personen des medizinischen
Begleitpersonales im Con-
tainer Platz.

Die technische und medizin-
ische Ausstattung des Con-
tainers ermadglicht den
Transport von Patienten auf
héchstem Niveau und kann als
State of the Art angesehen
werden.

Die Besonderheiten des Trans-
portes von Patienten in
Flachenflugzeugen mit den
damit verbundenen Druck-
schwankungen im Luftfahr-
zeug erfordern eine spezielle
Ausbildung des medizinischen
Begleitpersonales. Zu diesem
Zweck wurde an der FIFIATS,
basierend auf der STANAG
3204 und den Internationalen
Erfahrungen, ein Curriculum
und der dazu gehdrige Aus-
bildungsgang entwickelt.



Luftoperationen

Der Erste Lehrgang ,taktischer
und strategischer Patienten-
lufttransport” wurde in der Zeit
vom 11. Janner bis zum 5.
Februar 2010 unter der Fihr-
ung der FIFIATS am Flieger-
horst Vogler durchgefihrt.
Dabei waren die Lufttransport-
staffel C-130, die flieger-
technischen Kompanie und der
Lufttransportumschlag mal-
geblich am Erfolg des Lehr-
ganges beteiligt.

Im Rahmen des Lehrganges
konnten 20 Personen die
Ausbildung erfolgreich ab-

schlief3en.

FUir den nachsten Lehrgang . -
besteht bereits Interesse flr die . e st
Teilnahme von auslandischen )
Luftwaffen. Er ist im Friihjahr NEEETETE

2011 geplant.

Containerverladung
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Militarische Flugsicherung

Ausbildung osterreichischer Militarfluglotsen an der

Technischen Schule der Luftwaffe 1 in Deutschland

Um seinen Auftrag als Militarfluglotse bestmaoglich erfiillen zu
konnen, bedarf es einer fundierten Aus-bildung, aufbauend auf
internationalen Regeln der ICAO (International Civil Aviation Al{tOf-'

Organisation), der auch die dsterreichische Militiarflugsicherung Mjr Roman Janoschek,

unterliegt.

Seit 1999 besteht fur an-
gehende O&sterreichische
Flugsicherungsoffiziere die
Moglichkeit die Ausbildung
zum Militarfluglotsen an der
Technischen Schule der Luft-
waffel in Kaufbeuren (Ost-
allgau) zu absolvieren.

Bereits 18 - und somit etwa ein
Viertel der aktiven &ster-
reichischen Militarfluglotsen -
wurden in dieser Zeit nach
Kaufbeuren zur Ausbildung
entsandt.

Im Gegenzug wird das hoch
qualifizierte deutsche Lehr-
personal durch mindestens
einen ausgebildeten und
erfahrenen dsterreichischen
Flugsicherungsoffizier in der
Rolle als Gastlehrer im
Simulatorbetrieb unterstitzt.

Das gegenseitige Einver-
nehmen mit den deutschen
Kameraden der Militarflug-
sicherung ist ausgezeichnet
und stellt sowohl in fachlicher
wie in sozialer Hinsicht eine
gegenseitige Bereicherung
dar.

Ein weiterer Schritt der
Zusammenarbeit ist daher
auch zukunftig die Ausbildung
unseres Flugberatungs-
personals in Kaufbeuren sowie
auch die Ausbildung zum
Verfahrensbearbeiter, an der
auch Osterreichisches Lehr-
personal maRgeblich beteiligt
ist.

Fotos: TSLw1

Ausbildung

Die Ausbildung zum militar-
ischen Fluglotsen an der
Technischen Schule der
deutschen Luftwaffe dauert ca.
54 Wochen. Dabei ist die
Ausbildung in 3 Abschnitte auf-
geteilt.

Im ersten Abschnitt (18
Wochen) werden dem Lehr-
gangsteilnehmer allgemeine
theoretische Kenntnisse
vermittelt, um die Aufgaben
eines Flugsicherungsoffiziers
an seinem jeweiligen Flugplatz
auszuuben.

Nach den Lehrfachern 1 bis 4
wird die theoretische Ab-
schlussprifung geschrieben,
bei der fur einen positiven
Erfolg mindestens 75 Prozent
richtig beantwortet werden
mussen.

Im zweiten Abschnitt der
Ausbildung (ca. 18 Wochen)
erlernen die Lehrgangs-
teilnehmer entweder Kennt-
nisse im Bereich der Flugplatz-
kontrolle (Tower) oder der
Anflugkontrolle (Radar), um
anschliefend zurlck in
Osterreich an dem fir den
Lehrgangsteilnehmer vor-
gesehenen Militarflugplatz eine
Arbeitsplatzbefahigung
(Rating) in der Dauer von ca. 6
Monaten zu erlangen.

Radarsimulator

\ 1 e

Grundlagenabteilung

Im Anschluss daran beginnt der
dritte Teil der Ausbildung. Hier
werden wiederum in 18
Wochen die noch fehlenden
praktischen Kenntnisse im
Bereich Radar oder Tower
vermittelt, um dann nach
weiteren etwa 6 Monaten
Schulung am heimischen Platz
das zweite Rating zu ab-
solvieren und somit die
komplette Ausbildung zum
Militarfluglotsen zu beenden.

Towersimulator

In Summe werden dem an-
gehenden Flugsicherungs-
offizier sowohl an der
Technischen Schule der Luft-
waffe 1, als auch beim Erwerb
der Arbeitsplatz-befahigung an
den Oster-reichischen
Militarflugplatzen, Fertigkeiten
und ,know-how* auf héchstem
Niveau ver-mittelt.

Die Lange der Ausbildung
(Theorie und Praxis ca.3 Jahre)
ist unumganglich, um als
zukunftiger Militarfluglotse im
Osterreichischen Luftraum
einen sicheren, geordneten
und flissigen Ablauf des
Flugverkehrs zu gewahr-
leisten.
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Ausbildung

Die EF-Ausbildung in der Lehrkompanie (LKp)

Ein Hohepunkt der Ausbildungsvorhaben an der Flieger- und
Fliegerabwehrtruppenschule (FIFIATS) ist sicher der
Einrickungstermin September. Innerhalb von nur einer Woche
riicken 80 Maturanten/innen zur Einjahrig-Freiwilligen (EF)
Ausbildung gefolgt von 60 Grundwehrdienern ein.

Wahrend der GWD ,nur” eine
Grundausbildung und dann
eine Verwendung in seiner
Funktion, mit der damit
verbundenen Ausbildung
erhalt, beginnt der EF mit einer
Grundausbildung, welche in
eine erweiterte Grundaus-
bildung miindet und schlief3lich
in einer vorbereitenden
Kaderausbildung (EF/vbK)
gipfelt. Fur diese Abschnitte
bendtigt der EF 16 Wochen.
In diesen 16 Wochen ist auch
eine Truppenalpinausbildung
in der Dauer einer Woche
inkludiert, die gemal dem
Erlass des Streitkrafte-
fihrungskommandos
(SKFUKdo) entweder in Form
einer Winter- oder Sommer-
alpinausbildung abgehalten
werden kann.

Das heillt, dass es den Aus-
bildungsfihrenden Stellen
vorbehalten ist, diese Aus-
bildung am Anfang oder am
Ende des EFK1 durch-
zufuhren.

Die einjahrig Freiwilligen
Basisausbildung (EF/BA 1)
wird in der Dauer von 7 oder 8
Wochen durchgefiihrt und
bringt den Offiziersanwartern
(OA) die Grundsatze im
militarischen Auftreten, Hand-
habung von Waffen und Gerat
sowie naturlich auch das
gefechtstechnisch richtige
Einzelschitzenverhalten bei.

In diesen ersten Wochen ist es
wichtig die Handhabung von
Waffen und Gerat sowie das
Einzelschitzenverhalten
soweit zu automatisieren, dass
der OA in einer Gefechts-
situation nicht mehr abgelenkt

Autor:
Hptm Mag. (FH) Christian Hanna
Lehrkompanie

wird und somit vollkommen auf
das Gefechtsfeld konzent-
rieren kann!

Dies ist in weiterer Folge die
Grundlage, um im Abschnitt
Einjahrig Freiwilligen  militar-
ischen  Fuhrungsausbildung
(EF/-milFu1)  Fdhrungsauf-
gaben auf Truppebene Uber-
nehmen zu konnen.

Dieser EF/milFi1 beinhaltet,
wie bereits anfangs erwahnt,
die erweiterte Basisaus-
bildung (EF/BA1) und die
EF/vbK.

Im zweiten Abschnitt der EF
Ausbildung, der sich Uber 8
Wochen erstreckt, baut der OA
auf dem Erlernten auf und
ubernimmt FUhrungsauf-
gaben unter Anwendung ein-
fachster Flihrungsgrund-satze,
die da waren: Einfachheit,
klares Ziel, Einheit der Fihrung
und natirlich Feuer und Be-
wegung.

In diesen Abschnitten erlernt er
durch die Befehlsschulung
auch das Erteilen von
Auftragen an sein Organi-
sationselement (OrgEt), sei es
der Maschinengewehrtrupp
(MGTrp), der Nahsicherungs-
trupp (NahSiTrp) oder auch das
Eindringteam beim Kampf im
verbautem Gelande.

Die Kenntnis des Inhalts all
dieser aufeinander auf-
bauenden Ausbildungsschritte
ist fir Kommandanten in allen
Funktionen unerlasslich, da es
nur dann moglich ist klare
Befehle zu geben, wenn die
Auswirkungen dieser auf die
unterste Ebene bekannt sind.




Ausbildung

Traumberuf:

Militarpilot im Osterreichischen Bundesheer

Die Aufgaben eines Militarpiloten sind sehr anspruchsvoll und
vielseitig. Sie konnen manchmal taglich wechseln, haufig sind
sie noch nie dagewesen. Da ist Flexibilitit gefragt. Jeder Auftrag
ist nach bestem Wissen zu erfiillen, immer unter strikter
Einhaltung der Flugsicherheit. Militarpiloten leben mit diesen
sich standig wandelnden Herausforderungen.

Mit Aufstellung der Flieger- und
Fliegerabwehrtruppenschule
vor nunmehr drei Jahren ist
unter anderem auch die
Kompetenz zur Sicherstellung
des Pilotennachwuchses im
gesamten Osterreichischen
Bundesheer auf sie uber-
gegangen. Dies umfasst die
Pilotenwerbung, die Ver-
anlassung der Militarflieger-
tauglichkeitsuntersuchungen
bundesweit sowie die Durch-
fuhrung der praktischen flieger-
ischen Eignungsfeststellung.

Am Anfang steht die
Militarfliegertauglichkeit

Jeder kiinftige Militarpilot muss
zwingend die Untersuchungen
auf Militarfliegertauglichkeit
erfolgreich absolvieren.

Diese Untersuchungen werden
im Heeresspital in Wien-
Stammersdorf durchgefihrt
und dauern in der Regel funf
Tage. Sie gliedern sich in eine
militarfliegermedizinische und
eine militarfliegerpsycho-
logische Testung.

Eine Moglichkeit, sich auf diese
Untersuchung speziell vorzu-
bereiten gibt es grundsatzlich
nicht. Allerdings ist es wichtig
zu der Testung ausgeschlafen
und in einem gesundheitlich
nicht beeintrachtigten Zustand
zu erscheinen. Sollte am Tag
der geplanten Tauglich-
keitsuntersuchung eine ge-
sundheitliche Beeintrachti-
gung vorliegen, z.B. Ver-
kiihlung, Schnupfen, etc. wird
der Untersuchungstermin ver-
schoben.

AulRerdem ist es besonders bei
der psychologischen Testung
von grolRer Bedeutung, den
Zweck und das Ziel der
jeweiligen Ubung zu erfassen
und den Instruktionen des
Testleiters genau Folge zu
leisten.

Eine weitere Anforderung ist
das erfolgreiche Bestehen der
militarischen Grundaus-
bildung. Das bedeutet fur
Offiziersanwarter den Ab-
schluss des EFK1 und VBS, fir
Unteroffiziersanwarter der
Abschluss FuOrgEt 2. Die
letzte groRe Hirde ist die
praktische, fliegerische
Eignungsfeststellung auf
einem Trainingsflugzeug.

Bei dieser Eignungsfest-
stellung wird die fliegerische
Eignung (fliegerisches Gefuhl)
aber auch die Teamfahigkeit
und das gruppendynamische
Verhalten getestet.

Diese Eignungsfeststellung
dauert ca. 3 Monate und
beinhaltet neben 25 Flug-
stunden auch die Absolvierung
des allgemeinen Funk-
telefonistenzeugnisses fur den
Flugdienst und wird beim
Institut Flieger in Zeltweg
durchgefiihrt. Hier werden die
Anwarter in mehreren Schritten
an ihre spatere Aufgabe
herangefihrt. Dieses sehr
lernintensive Auswahlver-
fahren selbst ist sehr ab-
wechslungsreich und einzig-
artig. Die Liebe zur Fliegerei ist
das motivierende Element,
welches wie ein roter Faden die
nachfolgende Ausbildung flhrt.

Autor:
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Armelaufnéher

Wer hier besteht, wird zur
Ausbildung zum Militarpiloten
an der Flieger- und Flieger-
abwehrtruppenschule zuge-
lassen.

Zulassungsvoraussetzungen

Zugelassen werden Frauen im
Ausbildungsdienst, Grund-
wehrdiener mit und ohne
Matura nach Erflllung der
gesetzlichen Schulpflicht,
sowie Angehoérige des
Prasenz- und Milizstandes.
Militarpilotenanwarter durfen
vor Beginn der miltarflieger-
ischen Ausbildung das 23.
Lebensjahr noch nicht voll-
endet haben. Falls sie bereits
eine abgeschlossene Offiziers-
oder Unteroffiziersausbildung
nachweisen kdnnen, dirfen sie
das 25. Lebensjahr noch nicht
vollendet haben.
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Anforderungsprofil:

Physische Anforderungen:

O Gute korperliche Verfassung

O Sehscharfe unkorrigiert darf
2 Dioptrien nicht
Uberschreiten

U keine Sehschwache hinsichtlich
Farbtauglichkeit

© kein Astigmatismus

O KorpergrofRe 162 bis 193 cm

O Kérpergewicht 56 bis 94 kg

Psychische Anforderungen:

O Ausgeglichene Personlichkeit

O Stressresistent

O Hohes Verantwortungsbewusstsein

Soziale Anforderungen:

O Hochentwickelte
Kommunikationsfahigkeit

O Ausgesprochene Teamfahigkeitt

O Bereitschaft fur internationale
Einsatze

U Einwandfreier Leumund

Interesse geweckt?

Angehorige des Milizstandes
melden sich mit formlosem
Antrag direkt bei der Flieger-
und Fliegerabwehrtruppen-
schule, Referat Militarluftfahrt-
Personalwesen in Langen-
lebarn.

Wichtig ist dabei die Angabe
folgender Daten: Name,
Dienstgrad, Geburtsdatum und
gultige Adresse fiur die
Zustellung einer Freiwilligen
Meldung zur Leistung eines
Funktionsdienstes. Nach
Erhalt ist diese unterschrieben
an das zustandige Militar-
kommando zu Ubersenden,
welches einen Einberufungs-
befehl fur die Dauer der
Untersuchungen auf Militar-
fliegertauglichkeit erlasst.
Ohne gultigen Einberufungs-
befehl werden die Untersuch-
ungen aus rechtlichen
Grunden nicht durchgefihrt
und der Anwarter vom Heeres-
spital abgewiesen. Angehdrige
des Prasenzstandes melden
sich bei ihrer Einheit mittels des
in jeder Dienststelle ver-
fugbaren Formblattes.

Weitere Fragen und Kontakt

Mijr Martin Paier

Flieger- und Fliegerabwehr-
truppenschule

Referat
Militarluftfahrt-Personalwesen
Fliegerhorst Brumowski

3425 Langenlebarn

Tel.: 050201 3228020

e-mail:
piloteninfo@bmlvs.gv.at
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Absender:

Flieger- und Fliegerabwehrtruppenschule
Grundlagenabteilung

Fliegerhorst Brumowski

3425 Langenlebarn
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